LXUI Legislatura

CC. DIPUTADOS DE LA LXIIl LEGISLATURA
CONGRESO DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE OAXACA
PRESENTES

La que suscribe Diputada EVA DIEGO CRUZ, integrante del Grupo Parlamentario
del Partido. de la Revolucion Democratica, en ejercicio de mi derecho de iniciativa
de conformidad con las disposiciones del Articulo 50 fraccion | de Ia Constituciéon
Politica del Estado Libre y Soberano de Oaxaca; del Articulo 67 fraccion | de la
Ley Organica del Poder Legislativo y de los Articulos 70 y 72 del Reglamento
Interior del Congreso del Estado de Oaxaca, someto a consideracion de esta
Honorable Legislatura la presente INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO
por el que se reforma el articulo 53 fraccion Il de la LEY DE TRANSITO,
MOVILEDAD Y VIALIBAD DEL ESTADO DE OAXACA, al tenor de Ia siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

En México se ha instaladc la motocicleta como una alternativa de transporte y ha
ido en aumento en virtud de que el crecimiento urbano no ha ido acomparniado del
otorgamiento a la- ciudadania de un transporte publico econdmico, rapido y
eficiente.

Se presenta el uso de la motocicleta como una alternatlva de movilidad porque
tiene varios beneficios, entre ellos permite un desplazamlento rapido y dlrecto
tienen una inversion asequnble, ofrece la pOSlbllIdad de mantenimiento facil y de

bajo costo, asi como facilidad de estacionamiento.

A la par del aumento del uso de la motocicleta como medio de transporte, se
presenta el fendmeno del aumento de accidentes viales por el uso de estos

vehiculos. El transportarse en motocicletas implica riesgos potenciales que le son
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inherentes por - presentar escasa o nula proteccion fisica a los usuarios y al

compartir el espacio de transito con automoviles, autobuses o camiones de carga.

Este criterio es reiterado por la Organizacion Mundial de la Salud, al senalar que
las personas usuarias de motocicletas estan expuestas a mayores riesgces de
colision debido a que comparten el espacio de circulacién con automoviles y
camiones, porque son menos visibles, y ademas por falta de proteccion fisica que

las hace mas vulnerables a sufrir lesiones en caso de accidentes.

Los nifios tienen un riesgo elevado de ser victimas de siniestro de transito por
miiltiples factores. = Su menor tamafio los hace mas vulnerables a presentar
lesiones graves, por. la mayor absokci_én de energia ante el evento traumatico y
menor posibiiidad de ser vistos por conductores. Su desarrollo cognitivo no iés
permite ser conscientes del peligro ai que se exponen ya que carecen de
conceptos sodlidos sobre distancia y velocidad que les permitan transitar de
manera segura en la via publica. Por estas razones, la Organizacion Mundial de
la Salud considera a ios nifios y adolescentes como “usuarios vulnerables de las
vias de transito”.

El riesgo de sufrir un siniestro de transito como ciclista o usuario de rotocicleta
esta directamente: relacionado con la exposicion. En los lugares donde las
motocicletas son utilizadas mas frecuentemente como medio de transporte el

riesgo sera mayor que en aquellos donde sean utilizadog como forma de
recreacion.

En México vivimos un ambiente de alta inseguridad vial y ello se deben en parte, a
la ausencia de regulaciones de los sistemas de seguridad en los vehiculos y las
politicas publicas para aplicar la adecuada gestion vial. Ejemplo de lo anterior es

la posibilidad de que circulen en motocicleta mas de 2 personas, hasta familias
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completas y sobre todo menores de edad, sin contar con las medidas de

seguridad para su adecuada transportacion.

Entendemos que para amplios sectores de la poblacion, principalmente de bajos

"ingresos, el uso de la motocicleta representa la solucién a sus problemas de
movilidad, sin embargo la seguridad de los menores de edad acompanantes y de
los conductores de motocicletas debe estar por encima del problema de
movilidad.

Como legisladores estamos obligados a emitir las normas que beneficien a la
ciudadania y en este acto propongo una reforma a ia Ley de Transito, Movilidad y
Vialidad del Estado de Oaxaca, con la finalidad de regular-en qué condiciones un

menor de edad puede ir de acompafiante en una motodicleta.

Se propone que cuando el acompariante del conductor de motocicleta sea menor
de edad, tenga la edad minima de 7 afios y sélo cuando e' conductor sea su
padre, madre o tutor.

Esta propuesta va a acorde con las metas de los Objetivos de Desarrollo
Sostenible que adoptaron en Septiembre de 2015 los jefes de Estado que
asistieron a la Asamblea General de las Nacidnes Unidas en la Agenda 2030 para
el desarrollo sostenible, donde establecen como meta reducir a la mitad el nimero

mundial de muertes y traumatismos por accidente de transito.

En un accidente de transito “ el menor es quien Ileva la mayor desventaja” de sufrir
heridas de gravedad o golpes letales, de ahi que la propuesta que se realizar es

para garantizar la vida y la salud de los nifios oaxaquenos.

Por lo antes fundado y motivado, se somete a la consideracién de la Honorable

Asamblea, el siguiente proyecto de:



PODFR LEGINEATIVO
LXIII Lc;:i:i]mu!‘n

DECRETO

ARTICULO UNICO. Se reforma el articulo 53 fraccion ll, de la Ley de Transito,

Movilidad y Vialidad del Estado de Oaxaxa, para quedar como sigue:

Articulo 53. Los conductores de motocicletas tendran las siguientes obligaciones:

l.

I. Soélo podran viajar ademas del conductor, un acompanante, el cual
tambien debera utilizar casco exigido para el conductor. Tratandose de
que el acompafiante sea menor de edad, se requiere que el nifio sea
mayor de 7 afics si el conductor es su padre :o tutor;

M. alaXl ...

TRANSITORIO

Articulo Unico.- EI presente Decreto entrara en vigor al dia siguiente de su
publicacion.

Saldén de Sesiones del H. Congreso del -Estado, San Raymundo Jalpan, Oaxaca,
16 de Febrero de 2018.




