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San Raymundo Jalpan, Oaxaca a 28 de julio de 2020.

DIPUTADO JORGE OCTAVIO VILLACANA JIMENEZ

PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA DEL H.

CONGRESO DEL ESTADO DE OAXACA

PRESENTE
AT'N.- LIC. JORGE ABRAHAM GONZALEZ ILLESCAS
SECRETARIO DE SERVICIOS PARLAMENTARIOS DE LA
LXIV LEGISLATURA DEL CONGRESO DEL ESTADO.

YARITH TANNOS CRUZ, Diputada integrante de la fraccién parlamentaria del
Partido Revolucionario Institucional (PRI) en la Sexagésima Cuarta Legislatura del Estado
Libre y Soberano de Oaxaca, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 50 fracciones
I'y VI de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Oaxaca; 20, 30 fraccién |
y 104 fraccion | de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado Libre y Soberano de
Oaxaca, y 54 fraccién |, 55, 58 y 59 del Reglamento Interior de Congreso del Estado Libre
y Soberano de Qaxaca, me permito presentar a usted, a efecto de que se someta a
consideracion del pleno legislativo, Ia siguiente:

INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMAN, EL INCISO
A) DE LA FRACCION | Y EL INCISO B) DE LA FRACCION Il DEL ARTICULO 3, LA
FRACCION IV DEL ARTICULO 6, EL ARTICULO 22, EL ULTIMO PARRAFO DEL
ARTICULO 26 Y LAS FRACCIONES XV Y XVI DEL ARTICULO 38; Y SE ADICIONAN EL
ARTICULO 3 BIS, LAS FRACCIONES LA IV, VL VX, X XL X, XV, XV, XX, XXV,
AXVI, XXXI, XXXV, XLIV, LX, LXI, LXII, LVIV, LXV AL ARTICULO 4, CORRIENDOSE EN
SU ORDEN LAS EXISTENTES, LOS PARRAFOS SEGUNDO, TERCERO, CUARTO Y
QUINTO AL ARTICULO 22, LOS PARRAFOS ULTIMO Y PENULTIMO AL ARTICULO 28,
LA FRACCION XVI AL ARTICULO 38 Y EL TITULO NOVENO “DE LA PROMOCION Y EL
FOMENTO PARA EL USO DE LA BICICLETA: A LA LEY DE MOVILIDAD PARA EL
ESTADO DE OAXACA.

Misma que fue suscrita por las y los Diputados Horacio Sosa Villavicencio, Alejandro

- Avilés Alvarez, Yarith Tannos Cruz, Angel Dominguez Escobar, Aurora Bertha Lépez

Acevedo, Emilio Joaquin Garcia Aguilar, Mauro Cruz Sanchez, Othén Cuevas Cérdova y
Maritza Escarle;t_;\(:é%qggz Guerra. Lo anterior/ para que se sirva incluirlo en el orden del dia

de la siguieq{é’@gg‘;rﬁ@%@\qaria siguiente.
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San Raymundo Jalpan, Oaxaca a 29 de julio de 2020. f

DIPUTADO JORGE OCTAVIO VILLACANA JIMENEZ
PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA DEL H.
CONGRESO DEL ESTADO DE OAXACA
PRESENTE

_DIPUTADO HORACIO SOSA VILLAVICENCIO, DIPUTADO ALEJANDRO
AVILES ALVAREZ, DIPUTADA YARITH TANNOS CRUZ, DIPUTADO ANGEL
DOMINGUEZ ESCOBAR, DIPUTADA AURORA BERTHA LOPEZ ACEVEDO,
DIPUTADO EMILIO JOAQUIN GARCIA AGUILAR, DIPUTADO MAURO CRUZ
SANCHEZ, DIPUTADO OTHON CUEVAS CORDOVA Y DIPUTADA MARITZA -
ESCARLET VASQUEZ GUERRA, todas y todos integrantes de la LXIV _ N
Legislatura del H. Congreso del Estado Libre y Soberano de Oaxaca; con
fundamento en lo dispuesto por los articulos 50 fraccién | y 583 fraccion | de la
Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Oaxaca; 20, 30 fraccion I, 63,
68, y 104 fraccion | de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado de
Oaxaca, y 3 fraccion XVIII, 54 fraccion I, 55, 58, 59 y 100 del Reglamento Interior
del Congreso del Estado Libre y Soberano de Oaxaca, sometemos a Ia
consideracion de esta Soberania, Ia presente:

N

INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMAN, EL
INCISO A) DE LA FRACCION | Y EL INCISO B) DE LA FRACCION Il DEL
ARTICULO 3, LA FRACCION IV DEL ARTICULO 6, EL ARTICULO 22, EL
ULTIMO PARRAFO DEL ARTICULO 26 Y LAS FRACCIONES XV Y XVI DEL
ARTICULO 38; Y SE ADICIONAN EL ARTICULO 3 BIS, LAS FRACCIONES |, i,
IV, V, VI, IX, X, Xi, XII, XIV, XV, XXII, XXV, XXVI, KXXI, XXXV, XLIV, LX, LXI, LXII,
LVIV, LXV AL ARTICULO 4, CORRIENDOSE EN SU ORDEN LAS EXISTENTES,
LOS PARRAFOS SEGUNDO, TERCERO, CUARTO Y QUINTO AL ARTICULO
22, LOS PARRAFOS ULTIMO Y PENULTIMO AL ARTICULO 26, LA FRACCION
XVl AL ARTICULO 38 Y EL TITULO NOVENO ‘DE LA PROMOCION Y EL
FOMENTO PARA EL USO DE LA BICICLETA: A LA LEY DE MOVILIDAD PARA
EL ESTADO DE OAXACA.

Basandome para ello en lo siguiente:

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA:

Uno de los derechos fundamentales contemplados en la Constitucién Politica del
Estado Libre y Soberano de Oaxaca, el cual viene contemplado en el articulo 12
de dicho ordenamientoe juridico, que a la letra dice: “Toda persona tiene derechc a
la movilidad en condiciones de seguridad, accesibilidad, eficiencia, comodidad,
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igualdad y calidad. Se concedera prioridad a los peatones y conductores de
vehiculos no motorizados, y se promovera una cultura de movilidad sustentable.” 1

También el articulo 59 de la Constitucion Local,2 en su fraccion 1V, faculta al
Congreso del Estado, para iniciar leyes y decretos, en relacién con el articulo 54
del Reglamento Interior del Congreso del Estado de Oaxaca que confiere esta
faculta entre otros a los Diputados, al ser obligacién del estado garantizar el
derecho antes mencionado, esta LXIV Legislatura, debe de propiciar y sentar las
bases juridicas de la movilidad no motorizada, fortaleciendo el contenido de Ia Ley
de Movilidad para el Estado de Oaxaca.

Uno de los principales objetivos de esta ley es 3“establecer el orden y las medidas
de seguridad, control de la circulacién vehicular motorizada y no motorizada” en
este contexto se busca por medio de esta iniciativa con proyecto de decreto,
garantizar el ejercicio eficaz del derecho a la movilidad, pues también se
contemplan “establecer las bases para programar y organizar, la infraestructura
con -origen y destino para las personas con discapacidad, peatones, movilidad no
motorizada y transporte publico, infraestructura carretera y el equipamiento vial;”

No obstante, la planeacion de la movilidad y de la seguridad vial en el Estado, en
la referida Ley, es necesario establecer criterios que busquen priorizar la
planeacioén de los sistemas de transporte plblico y de la movilidad no motorizada.
Concretamente el uso de la bicicleta como vehiculo alternativo para transporte,
aparte de ser un medio ecoldgico por no ser contaminante, es uno de los métodos
mas comunes usados por la poblacién, de ahi la importancia de tomar acciones
legislativas para garantizar la seguridad tanto del conductor de |a misma como de
los peatones y los conductores de los vehiculos, que circulen en las vialidades del
territorio de nuestro Estado.

Sin embargo, la Ley de Movilidad objeto de Ia presente iniciativa, es omisa en
cuanto al uso de la bicicleta como medio alternativo, al no establecer los
principios, definiciones, criterios, obligaciones y facultades para los niveles de
gobierno estatal y municipal, por tal es necesario que todos estos aspectos se
consideren en este ordenamiento legal, asi mismo consideramos que merece a
parte de estas adecuaciones, se considere de manera especial, “la promocion y el
fomento del uso de la bicicleta”, en un titulo de la Ley, que debe ser el noveno.

Lo anterior lo motivamos, en términos de los siguientes:

CONSIDERANDOS

1 https:/!www.congresooaxaca.gob.mx!legisracionesfiegisiacion_estatal
2 ldem
3 Idem
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PRIMERO. Que, la funcién legislativa es la actividad del Estado que se materializa
a lo largo de un proceso creativo de las normas juridicas, mismas que estan
destinadas a reglamentar la organizacion del Estado, el funcionamiento de sus
organos y las relaciones entre el Estado y sus habitantes y de estos entre si. Esta
funcién ademas tiene por objeto primordial establecer la ley, es decir la norma
general, objetiva, obligatoria y comtnmente de toda de sancion, pues a veces
carece de ésta.

Que uno de los derechos fundamentales de las personas, contemplado en la
Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Oaxaca, se establece en el
articulo 12 de dicho ordenamiento juridico, que dice: 4“Toda persona tiene derecho
a la movilidad en condiciones de seguridad, accesibilidad, eficiencia, comodidad,
igualdad y calidad. Se concedera prioridad a los peatones y conductores de
vehiculos no motorizados, y se promovera una cultura de movilidad sustentable.”
Siendo necesario que se siga privilegiando el derecho a la movilidad, desde este
Poder Legislativo.

SEGUNDO. Que, mediante Decreto niimero 634,5 la Sexagésima Cuarta
Legislatura Constitucional del Estado Libre y Soberano de Oaxaca, aprobo la Ley
de Movilidad para el Estado de Oaxaca, publicada el veintisiete de abril del dos mil
diecinueve, en el Periddico Oficial del Gobierno del Estado, ordenamiento juridico
que tiene por objeto establecer las bases y directrices para planificar, regular,
administrar, controlar, crear, supervisar, generar, fomentar y gestionar la movilidad
de personas; de los bienes y mercancias por medios terrestres, asi como registrar
y regular el servicio de transporte puiblico y privado, los servicios auxiliares vy
conexos que operan en las vias publicas.

TERCERO. Que, por datos de la Secretaria de Movilidad del Estado sabemos que,
que el parque vehicular hasta mayo de 2019, registré 621,516 vehiculos,s en el
padrén estatal vehicular, y Oaxaca por datos del INEGI de 2015,7 tenia un registro
de 3 millones 967 mil 889 habitantes, ocupando el lugar 10 a nivel nacional en
nimero de habitantes, esto quiere decir que en promedio por cada 6.38 personas
se encuentra registrado un vehiculo y que cada vehiculo registrado equivale al
0.15% de habitantes, por ellos en materia de movilidad podemos entender, que las
vialidades por la gran cantidad de vehiculos que circulan diariamente, se ven
saturadas las mismas y nos complica invertir mas tiempo en nuestros traslados
cotidianos, por ello es necesario priorizar y propiciar la movilidad no motorizada
como un medio de traslado alternativo no contaminante.

4 ht[ps:l/www.congresooaxaca.gob.mxllegisIacionesflegisiacion__estata!

5 ldem

6 datos proporcionados por la Secretaria de Movilidad del Estado de Oaxaca
7 hﬁp://cuentame.inegi.crg.mx/moncgraﬁas/infcrmacionloax/pob!acionf
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Todo esto trae como consecuencia que los niveles de contaminacion, se eleven y
se vuelve una amenaza para la salud de la poblacién de nuestro Estado, por tal
motivo, es de suma importancia disefiar politicas publicas que sean encaminadas
a una mayor y segura movilidad, modernizando nuestras infraestructuras viales y
planificando sistemas nuevos de movilidad urbana, asi como fomentar Ia
utilizacion de otros medios de transporte que sean incluyentes, accesibles,
benéficos para el medio ambiente y para toda la poblacién en general.

Es por eso que constantemente se debe buscar el mejoramiento de las
legislaciones estatales en la materia, para que asi el Estado y los Municipios,
busquen la ruta idonea para garantizar el derecho a la movilidad y propicien las
condiciones para el transito de vehiculos motorizados y no motorizados y a su vez
concientizar a la poblacién del buen uso y manejo de estos.

CUARTO. Que, un medio de transporte que nos brinda salud, acortamiento de
distancias, baja contaminacion, accesibilidad, desahogo de vialidades y ahorro
economico, es el uso de la bicicleta, ya que es una practica ecolégica, un medio
de transporte barato y nos brinda una mejoria tanto fisica como emocional.

Pero lo primero que tenemos, que hacer es establecerlo dentro de muestra
legislacion que regula a la movilidad en Oaxaca, y posteriormente correspondera
su aplicacion al Poder Ejecutivo y a los Ayuntamientos, asi como dar inicio a |a
promocidn, difusién y proteccion para el uso de la bicicleta, aplicando una mayor
atencion por parte de las autoridades encargadas de planificar la movilidad, ya que
las vias exclusivas para el uso de la bicicletas no son suficientes, asi como
tampoco son respetadas por los automovilistas. Para ello, se tiene que dar mayor
difusidn y concientizacion al uso de ia bicicleta y al respeto vial y a los ciclistas;
toda vez que el uso de la bicicleta como vehiculo alternativo para trasporte, aparte
de ser un medio ecoldgico por no ser contaminante, es uno de los métodos mas
comunes usados por la poblacion, de ahi la importancia de tomar acciones
legislativas para garantizar la seguridad tanto del conductor de esta, como de los
peatones y demas conductores de los vehiculos.

QUINTO. Que resulta importen citar, que en el mundo se fabrican mas de 100
millones de bicicletas anualmente, tres veces mas que el nimero de automoviles,
y unicamente en los paises desarrollados son tomadas en cuenta como medio de
transporte, dandoles la misma prioridad en la planeacion y el desarrollo de la
infraestructura vial que a autobuses y automoéviles.

En paises europeos como Esparia, Dinamarca, Polonia, Holanda y Francia, y en
algunos paises asiaticos como en China, la bicicleta es un medio de transporte
muy comun entre sus habitantes. Y es que se cree que alrededor del mundo, 800
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millones de bicicletas ruedan dia con dia, con ventajas no solo para las personas
sino para el cuidado del medio ambiente. &

Por citar algunas de las ventajas del uso de la bicicleta como medio de
transporte estan:

« Ventajas por salud
« Medio ambiente
= Cuidado de la economia familiar

Entonces debemos preguntarnos, ¢por qué este medio de transporte no es tan
usado por los ciudadanos?

Muchos se quejan de la inseguridad de sus ciudades como obstaculo para usarla
para andar en ellas y que incluso los conductores de autos no respetan su paso, y

regularmente. Otros argumentan que el clima de sus ciudades no es el adecuado
por eso pueden ser vulnerables de sufrir un accidente de transito por falta de
cultura vial.

El Banco Interamericano de Desarrollo (BID) publica el primer estudio regional
sobre transporte en América latina y el Caribe: Biciudades 2013, realizado en un
total de 24 ciudades que participaron en una encuesta sobre el uso de las
bicicletas en América Latina.

Entre el 0.4 y el 10% de la poblacion utiliza la bicicleta como su principal medio de
transporte en las ciudades pequefas. En las ciudades de tamafio medio, el
promedio de los desplazamientos diarios en bicicleta se situaba entre casi 2,000y
48,000. El promedio en las ciudades mas grandes de la region oscilaba entre
84,000 y un millén de desplazamientos al dia, encabezado por la Ciudad de
Mexico, con el mayor niimero de desplazamientos. \l:

De la muestra de 18 ciudades emergentes, de América latina y el Caribe, solo
aparece La Paz Baja California, México, y de ciudades grandes, de una muestra
de 6 ciudades grandes, solo esta la Ciudad de Meéxico; todo esto es sumamente
preocupante, respecto del uso de la bicicleta, y ese es otro gran motivo, para
actualizar nuestra Ley de Movilidad, en este aspecto tan importante de la
movilidad no motorizada, como es el fomento del uso de este medio alternativo no
contaminante, en Oaxaca, y siempre que las autoridades encargadas en aplicar
las normas juridicas, realicen las politicas publicas necesarias, podemos pensar
en que nuestro Estado, pueda figurar en estas estadisticas, respecto del uso de la

bicicleta por parte de sus habitantes.
8 http:ﬂww.trcimplan.g{)b.mxfblog/biciclet&alternativa-transporte.html
9 Idem.
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SEXTO. Que, segln elestudio Biciudades 2013, las ciudades tienen una
infraestructura limitada para la movilidad en bicicleta, pero estan tratando de
promocionar esta alternativa. Sin embargo, los habitantes no necesariamente
apoyan estas iniciativas. Muchas personas perciben las ventajas de las bicicletas,
pero otras las asocian con un estatus socioeconémico bajo. Factores tales como la
seguridad y el robo de bicicletas, entre otros, también aparecen como
obstaculos.10

Por lo que consideramos, que si las personas tuvieran la opciéon de usar la
bicicleta con una infraestructura minima que protegiera a los ciclistas del peligro
de los vehiculos, estamos seguros de que se incrementaria su uso, no inicamente
como una actividad recreativa, sino como un medio de transporte alternativo,
eficiente, econémico, rapido y no contaminante, cuyo requerimiento de obra
publica es minimo.

En todas las ciudades y Municipios en crecimiento son necesarias grandes
avenidas, sin embargo, la creacién de espacios para medios de
transporte alternos, que son parte de la movilidad no motorizada, como lo es la
bicicleta, la correcta planeacion y distribucion de estos espacios en la construccién
~de las vialidades, nos ayudara a prevenir problemas futuros, a desahogar
congestionamientos, y lo mas importante, a brindarle seguridad a las personas
que ya utilizan este medio de transporte ya sea por recreacion o por necesidad.

No deberia importar cuanto se gasta en nuestro Estado, en construir vias rapidas
o vialidades primarias y hasta secundarias, siempre seran insuficientes para alojar
la creciente cantidad de vehiculos que entran a cualquier ciudad o Municipio.
Todos los habitantes de Oaxaca, debemos hacer conciencia e impulsar y fomentar
el uso de la bicicleta, es un gran reto, lo sabemos qué debemos de contribuir todos
para vivir mejor, sociedad y gobierno: el gobierno por su parte, brindandonos la
infraestructura y la seguridad vial que requerimos y nosotros comprometiéndonos
con el uso de medios de transporte alternativos, como puede ser las bicicletas,
como lo hacen hoy en dia millones de mexicanos.

Sin olvidar, las grandes ventajas para el cuidado de nuestro medio ambiente que
son de gran importancia, ya que una ciudad o un Municipio con un alto indice de
circulacion de bicicletas, reduce los niveles de contaminaciéon ambiental, asi como
los niveies de monéxido y didxido de carbono e hidrocarburos, factores que
contaminan enormemente el aire que respiramos.

10 http:!lwww.trcimplan.gob.mx/b!ogfbicicfeta-aIternaliva-t;ansporte.html
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SEPTIMO. Que, la presente iniciativa con proyecto de decreto que presentamos a
este pleno legislativo propicia la promocién y el fomento para el uso de la bicicleta,
y con ello, promover la actividad fisica para mejorar la calidad de vida de las
personas, ya que es un medio de transporte donde principalmente es impulsado
por la fuerza fisica humana, no contamina, no emite ruido y se podra desahogar
las vialidades al ser mas pequefio que un automévil. Ante ello, tenemos que
disefiar e incorporar a la Ley de Movilidad del Estado, el marco normativo que rijan
el funcionamiento del uso de la bicicleta, asi como su promocién y donde se
proteja y se brinde seguridad vial a los usuarios Y que conozcan sus derechos y
obligaciones como ciclistas.

Tenemos que incentivar el uso de la bicicleta, pero también tenemos que
garantizar a los usuarios, una seguridad y eficiencia en su traslado, vias
exclusivas y en buen estado, una nueva educacion vial, para que los habitantes de
nuestro Estado, podamos caminar, utilizar la bicicleta, compartir servicios de
transporte y podamos contar con una movilidad no motorizada, eficaz y benéfica, a
través de bases legales y de infraestructura que sean confiables y seguros y asi,
beneficiar a la poblacion en donde el impacto de ahorro para la economia familiar
sera de gran relevancia, de igual manera el mejoramiento fisico y emocional.
También se tiene que lograr la armonizacion de la convivencia entre los vehiculos
automotores y las bicicletas y esto solo se podra realizar con la participacion activa
de todas las autoridades de toros los niveles de gobierno, y en donde se
involucren las dependencias estatales y municipales para lograr una cultura del
uso de [a bicicleta. ;

Las reformas y adiciones a la Ley de Movilidad, que proponemos y sobre todo su
aplicacién por parte de las autoridades competentes, permitira el incremento del
uso de la bicicleta en todas sus vertientes, pero principalmente, como medio
alternativo de movilidad, promoviendo su uso de forma segura, comoda y atractiva
para la sociedad. También se establecera un mecanismo de coordinacion entre la
administracion estatal y municipal, que permitira un sistema de transporte
alternativo no motorizado, para la inclusion de la bicicleta como instrumento basico
en las politicas de movilidad sostenible, saludable y de proteccion al medio
ambiente.

Ademas, no debemos dejar de reconocer la participacién activa de la sociedad
civil organizada, de las Secretarias de Movilidad y de Seguridad Publica del
Estado, de los representantes de diversos Municipios y de un equipo de
profesionistas de esta Congreso del Estado, para poder hoy estar presentando
esta iniciativa, apegada a las necesidades de la poblacion y de las autoridades
encargadas de la aplicacion de las normas juridicas en materia de movilidad; esto
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es asi, ya que es importante citar que desde al afio 2019, el 23 de agosto, se
organizaron por parte de la Comisién Permanente de Movilidad, Comunicaciones
y Transportes de esta LXIV legislatura, dos. mesas de trabajo para el
“fortalecimiento del uso de la bicicleta en el Estado de Oaxaca”, mismas que
permitieron arman un gran grupo multidisciplinario, de analisis y propuestas, que
nos llevé a multiples reuniones de trabajo siendo la ultima el dia 20 de julio
pasado, por lo que ante este trabajo tan intenso de este grupo multidisciplinario,
se pudo recopilar todas las propuestas y en Ia presenta iniciativa con proyecto de
decreto, lograr lo que hoy presentamos, como o es incorporar disposiciones
precisas y un titulo noveno, a la Ley de movilidad, que se refiere de manera
precisa al fomento y uno de la bicicleta, como medio alternativo de movilidad.

Es importante agradecer la participacion activa de la sociedad civil organizada, a
traves de las diversas organizaciones, como es el caso de “Vici Escuela A.C.,
“Colectivo Insolente AC.”, la Casa de la Ciudad, “Oaxaca por la Movilidad AC.,
Estaciones de Reparacion”, “Consejo Ciudadano por la Discapacidad”, “la liga
peatonal A.C.”, “Mundo Ceiba A.C.", “el colegio de urbanistas”, “sitramos,
consultoria de movilidad”, entre otras.

OCTAVO. Que resulta necesario también citar, que la Ley de Transito y Vialidad
del Estado de Oaxaca contempla dentro de su clasificacion en el articulo 36,11 a
las bicicletas como vehiculos, en este mismo ordenamiento se establecen
derechos tales como tener “siempre preferencia al cruzar las vias publicas o al
hacer uso de ellas” o el contar con “areas exclusivas de estacionamiento para
bicicletas en la via plblica y en estacionamientos de centros comerciales”, de igual
forma sienta las obligaciones para los ciclistas como “usar casco de seguridad
para bicicletas”, entre otros, asi como medidas que deben de tomar para
garantizar la movilidad de todos, pero este ordenamiento legal regula como su
nombre lo dice el transito y la vialidad, por tal es necesario que tal como lo
presentamos en la presente iniciativa, todo esto quede considerado en la Ley de
Movilidad, que es quien regula la movilidad motorizada y no motorizada.

Otro aspecto que es importante tocas, es que actualmente el Estado de Oaxaca,
tiene vigente una Ley de Fomento y Promocion del Uso de la Bicicleta en las
Zonas Metropolitanas del Estado de Oaxaca, 12 aprobada el 31 de octubre del 2013
y publicada el 27 de noviembre del 2013 en el Periodico Oficial del Estado, que
como su mismo nombre lo dice, solo es aplicable a las zonas metropolitanas del
Estado siendo que actualmente solo son 2 las reconocidas, entonces no puede
decirse que exista realmente un ordenamiento legal que regule a esta materia y

que sea de aplicacion Estatal, lo que representa una forma de discriminacion para
11 hﬂps:/wa.congresooaxaca.gob.mx/legislaciones.’legislacion_estaial
12 Idem.
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la gran mayoria de los habitantes de Oaxaca, que usan la bicicleta, y que el
Municipio al que pertenecen no se encuentra considerado en una de las 2 zonas
metropolitanas, ademas de que no conocemos caso alguno en la practica, que
alguna autoridad Estatal o Municipal la aplique, que si bien es cierto que busca
promover el uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo, también es
cierto que actualmente para las nuevas condiciones de vida y de movilidad del
Estado de Oaxaca, su contenido resulta desfasado y superado, por tal
proponemos su derogacién, ademas de que su contenido esencial, queda
considerado en las reformas y adiciones a la Ley de Movilidad, que presentamos.

OCTAVO. Por lo anteriormente expuesto sometemos a consideracién de este
poder legislativo, la siguiente iniciativa con proyecto de decreto, que fortalece el
contenido de la Ley de Movilidad, es omisa en cuanto al uso de |a bicicleta como
medio alternativo, al no establecer |os principios, definiciones, criterios,
obligaciones y facultades para los niveles de gobierno estatal y municipal, por tal
es necesario que todos estos aspectos se consideren en este ordenamiento legal,
asi mismo consideramos que merece a parte de estas adecuaciones, se
considere de manera especial, “la promocién y el fomento del uso de Ila bicicleta”,
en un titulo de la Ley, que sera el noveno.

Para mayor referencia, lo exponemos en el siguiente cuadro comparativo:

LEY DE MOVILIDAD PARA EL ESTADO DE OAXACA

PROPUESTA
Para los efectos de

TEXTO VIGENTE
Articulo 3.- Para los efectos de la
presente Ley:

Articulo 3. la

presente Ley:

Son principios rectores de la
movilidad:

I. Son principios rectores de la movilidad: .

a) La accesibilidad, como el derecho de
las personas a desplazarse por la via
publica sin obstaculos y con seguridad,
independientemente de su condicién.

a) La accesibilidad universal como
el derecho de toda persona a la
movilidad y al transporte de
acuerdo a las necesidades
particulares y sociales; asi
como al desplazamiento por las
vias publicas sin obstaculos con
facilidad y seguridad,
independientemente de su
condicion.
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Il. Se consideran vias publicas: las
calles, calzadas, avenidas, carreteras,
caminos y autopistas, asi como las
vialidades primarias y andadores de
movilidad con prioridad al transporte
publico y, en general:

b) Los caminos publicos de jurisdiccion
estatal, destinados temporal 0
permanentemente al transito de
personas, bienes y vehiculos, incluyendo
el area del derecho de via de estos: asi
como las vialidades de uso comUn de las
unidades habitacionales, cuando su
ubicacion geogréafica permitan el libre
transito peatonal, vehicular o de
transporte colectivo y sea necesario para
la uniéon entre dos o mas puntos de
interseccion con zonas urbanas;

SIN REFERENCIA

1L Se consideran vias publicas:
las calles, calzadas, avenidas,
ciclovias, carreteras, caminos
y autopistas, asi como Ias
vialidades primarias y
andadores de movilidad con
prioridad al transporte publico

Y, €n general:
b) Los caminos publicos de
jurisdiccion estatal, destinados

temporal o permanentemente al
transito de personas, bienes y
vehiculos, incluyendo el area del
derecho de via de estos; asi como(
las vialidades de uso comin de
las unidades habitacionales,
cuando su ubicacién geografica
permitan el libre transito peatonﬂ
ciclista, vehicular o de transpo ;
colectivo y sea necesario para la
unién entre dos o mas puntos de
interseccion con zonas urbanas;

Articulo 3 Bis. También se reconocen
como principios:

. El derecho de las personas a
acceder a medios de transporie
alternativos, en condiciones
adecuadas y seguras, con el
minimo impacto  ambiental
posible;

Il. La importancia de la cultura y
socializacion de!l usc de I3

bicicleta;

7
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Articulo 4. Para los efectos de Ia
aplicacion e interpretacion de la presente
Ley, se entiende por:

I. AUTORIDADES COMPETENTES:

a). El Gobernador del Estado; '

b). La Secretaria de Movilidad; y

c). Ayuntamientos de los Municipios del
Estado;

Il. APLICACION MOVIL: Programa
informatico o plataforma electronica,
destinada a ofrecer servicios
relacionados con la movilidad y el

ill.  Integrar el uso de la bicicleta
como medio de transporte de
modo coherente, incluyente y
progresivo;

V. Organizar un sistema de
transporte sostenible, eficiente y
democratico;

V. Involucrar a la sociedad en el
mejoramiento ambiental sobre la
movilidad de las personas;

VI. Dar prioridad a los medios de
transporte de menor costo
econdémico, social y ambiental.

VIl. El fomento e incentivo del uso
de la bicicleta como medio de
transporte saludable y no
contaminante; y lll*

VIl. La proteccion a las personas
cuyo Unico medio de transporte
es la bicicleta;

Articulo 4. Para los efectos . de

aplicacion e interpretacion de la presente
Ley, se entiende por:

I. AREA DE ESPERA CICLISTA:
Zona marcada sobre el pavimento
generalmente de color verde
esmeralda con un simbolo de una
bicicleta en su interior y antes o
después de la zona peatonal, en
una interseccidbn de vias que
tengan semaforos, que permite a
los conductores de estos vehiculos
aguardar la luz verde del semaforo

en una posicién adelantada, de tal

/,(;/(/7
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transporte, de geolocalizacién para la

blUsqueda y contacto virtual de
prestadores del servicio con los
usuarios, asi como para la contratacion y
pago de servicios; ejecutada en

dispositivos fijos o méviles mediante el
uso de Internet, bajo la cual deberan
operar los concesionarios del servicio de
transporte pablico;

lll. CADUCIDAD: Acto administrativo por
el cual el Gobernador del Estado o la
Secretaria  declara, mediante  la
resolucidbn  respectiva, extinta Ia
concesion por las causales sefialadas en
esta Ley;

IV. CANCELACION: Acto administrativo
-|por el cual, el Gobernador del Estado o
la Secretaria envia al archivo definitivo
como asunto totaimente concluido,
mediante el acuerdo respectivo, la
concesion, el permiso, la autorizacion o
el convenio de que se trate, en razon de
que éste ha sido materia de extincion en
téerminos de esta Ley;

V. CENTRO DE TRANSFERENCIA
MODAL.: Espacio fisico con
infraestructura y equipamiento auxiliar de
transporte, que sirve como punto para la
conexion de los usuarios entre dos o
mas modos de transporte o dos o mas
rutas;

VI. COMPETENCIA RUINOSA: Acto o
conjunto de actos mediante los cuales
un prestador del servicio de transporte
pretende crear para si o para su
beneficio condiciones de ventaja, con las
que altera las caracteristicas de igualdad
a las que debe ceir la oferta de los

Iv.

VI.

los
los

forma que sean visibles a
conductores del resto de
vehiculos.

BANQUETA: La porcion de via
destinada a la movilidad peatonal
para permitir accesos comodos,
seguros y universalmente
accesibles, generalmente
comprendida entre el arroyo de
circulaciébn de vehiculos y el
alineamiento de las propiedades

BICICLETA: Vehiculo impulsado
directamente por la fuerza
humana, que consta de dos o mas
ruedas alineadas, donde una o
mas personas se pueden sentar o .
montar sobre asientos. Se
considerara como un medio de
transporte cuando se le utilice en

A
/

P

e

la via publica; |
BICI ESTACIONAMIENTO:
Espacio considerado
exclusivamente para el

aparcamiento de bicicletas;

BICIESTACIONAMIENTO

BASICO EN LA Via PUBLICA:
zona equipada con mobiliario
urbano ubicada cerca de puntos de
interés el cual es recomendado
para distancias cortas de 15
minutos entre un punto y otro con
capacidad desde una bicicleta en
adelante, el disefio preferente es
de tipo “U” invertida, mismo que
debe estar ubicado en una zona

N i T =,

visible como postes de Iuz o algtn
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servicios a su cargo, afectando o
modificando parcial o totalmente la libre
concurrencia y la libre competencia de
los demas prestadores autorizados para
operar en el lugar en el que aquel se
encuentra; para lo cual crea condiciones
que le propician una posicion dominante
del mercado o su control, con lo gue
causa quebranto o demérito econdémico
a otros prestadores del servicio en la
zona de operacién o lugar que tiene
concesionado o permisionado, dentro de
ellas figuran la modificacion injustificada
de tarifas, la modificacién discrecional de
horarios o frecuencias de servicios,
invasion de rutas, prestar servicios
diferentes a los autorizados, actos de
violencia y cualquier otra préactica
ruinosa que le genere un beneficio
indebido;

VII. CICLISTA: Persona que transita por
las vias publicas del Estado y los
Municipios a bordo de un vehiculo de
traccion humana;

Vili. CONCESION: Es el acto
administrativo por medio del cual,
mediante el procedimiento y resolucién
respectiva, el Gobernador del Estado o
la Secretaria autoriza a una persona
fisica o moral para llevar a cabo la
prestacion del Servicio PuUblico de
Transporie y de los servicios auxiliares;

IX. CONCESIONARIO: Es la persona
fisica o moral autorizada por el Estado
para prestar el Servicio Publico de
Transporte y de los servicios auxiliares:

X. CONDUCTOR: La persona que dirige

VIL.
VL.

IX.

XI.

XIi.

otro tipo de mecanismo de]

iluminacion.

CALLES COMPLETAS: Se e
denomina asi a la calle que es
Incluyente, es decir, que cualquier
persona independientemente de su
edad o su habilidad pueda transitar
de una forma segura, cémoda y
que sea accesible sin importar la
forma en que se traslade.

CARRIL BICI BUS: El carril bus-
bici es un carril exclusivo para
transporte publico y bicicletas, con
un ancho adecuado para que
conductores de autobuses vy
Ciclistas compartan el carril de
manera segura. Los vehiculos
pueden ser de combustion de

.

diesel, gasolina, gas natural o
eléctrico, incluso a través de
catenarias (en el caso de los

trolebuses), pero no deben tener‘%l

rieles para su rodamiento. {
CARRIL COMPARTIDO
CICLISTA: El carril compartido

ciclista se define como el que esta
ubicado en la extrema derecha del
area de circulacion vehicular, con
un ancho suficiente para permitir
que ciclistas y conductores de
vehiculos motorizados compartan
el espacio de forma segura.

CARRIL PREFERENTE
CICLISTA: Zona o espacio de la

los mandos de un vehiculo;

R

vialidad destinado para el uso]
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Xl. CONGRESO: Congreso del Estado
de Oaxaca;

Xll. CONSEJO ESTATAL:
Estatal de Movilidad;

Consejo

Xlll. DEPOSITO VEHICULAR: Al lugar
autorizado, propiedad del Gobierno del
Estado, de los municipios, o de un
particular, para resguardar los vehiculos
asegurados, infraccionados y
recuperados por la autoridad
competente; también se le denomina
encierro o corralon;

XIV. DESPACHO: Niumero de salidas
programadas de los vehiculos durante el
horario de servicio de la ruta:

XV. ESTADO DE EBRIEDAD: Cuando
los conductores o peatones tengan una
cantidad superior a 0.8 gramos por litro
de alcohol en la sangre o una cantidad
superior a 0.4 miligramos por litro de
alcohol en aire espirado.

XVI. EXTINCION: Declaratoria que emite
el Gobernador del Estado o |Ia
Secretaria, de acuerdo a su competencia
en el momento procesal oportuno, por
virtud de la cual quedan absolutamente
sin efecto todos los derechos derivados
de una  concesion, permiso o
autorizacion;

XVIl. GOBERNADOR DEL ESTADO: El
Titular del Poder Ejecutivo del Estado de
Oaxaca;

XVill. HORARIO: Tiempo comprendido

XL

XIV.

XV.

XVI.
KVIL.
VALLR
XIX.
XXI.

CXil.

XII1.
XIV.

XV.

compartido de vehiculos
motorizados y ciclistas donde la
preferencia siempre la tendra la
bicicleta.

exclusivo
ciclista,
el

CICLOCARRIL: Carril
para la circulacion
delimitado con marcas en
pavimento;

CICLOVIA: Carril de circulacion
exclusiva para ciclistas,
fisicamente segregado del transito
automotor. Puede estar confinado
con elementos fijos en el
pavimento o semifijos.

@

CRUCE PEATONAL: zonas en la
vialidad que forman  una
interseccién entre el transito
vehicular y el peatonal ya sea en
un mismo o diferente nivel que su
funcioén es obligar a los vehiculos a
detenerse para permitir el cruce
seguro de los peatones exista o no
semaforo, generalmente esta
sefializado por franjas paralelas de
color blanco o amairillo.

&=

entre la hora de inicio y de terminacion

DISPOSITIVOS O APARATOS DE

j

)
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del servicio;

XIX. ITINERARIO: Recorridoc  con
movimientos direccionales de una ruta,
desde su origen hasta su destino y
viceversa, asi como las especificaciones
operativas del servicio;

XX. LEY: Ley de Movilidad para el
Estado de Oaxaca:

XXI. MOVILIDAD: Accidn de
fransportarse de un lugar a otro, en la
que confluye el transito de personas,
bienes, semovientes y vehiculos del
transporte publico y privado, dentro de

las vias publicas del Estado y sus
Municipios;

XXII. NORMAS TECNICAS:
Instrumentos y manuales de

especificaciones técnicas que elaborara,
autorizara y publicara la Secretaria con
el propdsito de establecer obligaciones
operativas en la prestacion de los
servicios de transporte, tendientes a
proporcionar seguridad al usuario y el
mejoramiento integral del transporte.

XXIll. PEATON: Persona que transita a
pie por las vias publicas del Estado y sus
Municipios; '

XXIV. PERMISO ESPECIAL: Acto
administrativo por el cual el Gobernador
del Estado o la Secretaria autoriza a un
particular para prestar el servicio
especial de transporte;

XXV. PERMISO PROVISIONAL: Acto
administrativo por e! cual el Gobernador

XVL.

(VII.
VIl
XIX.
(XX.

XXI.

(Xl
XTI
XiV.

KVI.

MOVILIDAD
herramientas
permiten el

ASISTIDA: Son
auxiliares que
desplazamiento de
personas con discapacidad o
movilidad limitada, como, por
ejemplo: silla de ruedas manual o
motorizada, andadera, bastén,
perro guia o muletas.

ESPACIO PUBLICO: zona o lugar
publico donde cualquier usuario
tiene el derecho de circular,

i

INFRAESTRUCTURA CICLISTA:
via publica especializada para la
circulacion de bicicletas, pueden
ser urbanas o interurbanas vy
bidireccionales o unidireccionales,
segin se permita en ellas Ia
circulaciéon en uno o en los dos
sentidos. También, podran ser de
uso exclusivo para bicicletas o de
uso compartido con otros modos o
medios de transporte.

MOVILIDAD NO MOTORIZADA:
Capacidad de desplazamiento por
la via pulblica, cuyo impulso
proviene directamente de la fuerza
fisica, o mediante vehiculo de
impulso fisico no motorizado:

del Estado o la Secretaria autoriza a un

- B
L s,
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particular a prestar el servicio publico de
transporte en forma provisional para
satisfacer una necesidad de transporte
eventual, emergente o extraordinaria, y
para garantizar la continuidad de los
servicios que presten los concesionarios
durante el desarrollo de tramites
administrativos ante la Secretaria:

XXVI. PERMISO COMPLEMENTARIQ:
Autorizacién emitida por el Gobernador
del Estado o la Secretaria para Ila
circulacién de vehiculos que prestan los
servicios de transporte en zonas
limitrofes del Estado, y los amparados
en permisos otorgados por la autoridad
federal;

XXVIL. PERMISIONARIO:  Persona
autorizada por el Gobernador del Estado
o ia Secretaria, para prestar el servicio
especial de transporte;

XXVIII. PERSONA CON
DISCAPACIDAD: Es quien tiene una
deficiencia o limitacion, que al interactuar
con las barreras que le impone el
entorno  social, pueda impedir su
inclusion plena y efectiva en la sociedad,
en igualdad de condiciones con los
demas;

XXIX. PROGRAMA: Programa Sectorial
de Movilidad;

XXX. REGISTRO ESTATAL: Registro
Estatal de Transporte de Oaxaca;

XXXI. REGLAMENTO: Reglamento de la
Ley de Movilidad para el Estado de
Caxaca;

KVIL.
Vil
XIX.
XL.
XLI.
LIl
LIH.

1V,

(LV.
LVI.
LVII.
VL.
LiX.

LI
LIL.
L.
LIV.
LV.
LVI.
LVILL
VIIL.
LIX.

LX.

ciudad, con un alto nimero de

RAMPAS: Planos inclinados que
ayudan a librar el desnivel entre |a
banqueta y el arroyo vehicular
brindando  continuidad en Ia
superficie con una pendiente
suave (maximo al 6%). Como con
la banqueta, la textura del
pavimento debe brindar traccion
adecuada aun en condiciones de
humedad que propician Ia
seguridad de las personas
desplazandose con alguna ayuda
técnica.

VIAS PRIMARIAS: Este tipo de
calles contemplan rutas
principales que conectan |la
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XXXII. REVOCACION: Acto
administrativo por virtud del cual el
Gobernador del Estado o la Secretaria,
dejan sin efectos la concesion, el
permiso o la autorizacién, con base en
las determinaciones y términos de esta
Ley y demas disposiciones aplicables.

XXXUI. SECRETARIA: Secretaria de

Movilidad; 1 XI.

XXXIV. SERVICIO ESPECIAL: El que se
presta a través de un permiso otorgado
por el Gobernador del Estado o Ia
Secretaria para satisfacer una necesidad
especifica de un sector de la poblacion;

XXXV. SERVICIO DE TRANSPORTE: EI
que se presta a través de la concesion,
el permiso, autorizacién, convenio o
contrato correspondiente;

XXXVI. SERVICIO PUBLICO; El que, al

amparo de una concesion, se presta en LXII.

forma continua y regular en las vias
publicas del Estado y sus Municipios,
para satisfacer una necesidad general
dei traslado de pasajeros y carga de un
lugar a otro;

XXXVII. SERVICIO DE PAGO
ELECTRONICO: Es aquel que se presta
de manera permanente, regular,
continia y uniforme como medio de
acceso a las unidades del Servicio
Publico de Transporte de pasajeros, y se
basa en el uso de tarjetas electronicas
recargables, las cuales seran emitidas
por el Ejecutivo del Estado a través de la

Secretaria, o por el concesionario, y XIII.

estan autorizadas para efectuar la

circulacién vehicular entre sus
caracteristicas encontramos: una
alta cantidad de circulacion diaria,
mas de seis carriles con uno o dos
sentidos, autobuses con carril
exclusivo o laterales,
regularmente no cuentan con
estacionamiento sobre la calle.

VIAS SECUNDARIAS: Estas
calles conectan con diferentes
areas de la ciudad, pueden ser
arterias principales dentro de los
municipios y  colonias  sus
caracteristicas principales son:
cuenta con cuatro a seis carriles
con uno o dos sentidos,
autobuses sin carril  propio,
estacionamientos sobre la calle,
mas transitada por peatones
ciclistas de menor velocidad por
congestion vial.

VIAS TERCIARIAS: Son vias
terciarias que dan acceso a los
predios y zonas habitacionales,
Sus cruces se semaforizan sdlo en
intersecciones con vias
secundarias, Por ejemplo, las
calles locales convencionales,
pueden ser de doble sentido,
generalmente tienen de dos a
cuatro carriles, dos de circulacion
y dos de estacionamiento, sus
caracteristicas principales varian
segun el tipo de uso de suelo y
son delimitados por marcas en el
pavimento.

validacién de acceso al vehiculo del XIV.

o B

ZONA DE ESPERA: Espacio

S\}



. CONGRESO DEL
ESTADO DE OAXACA

SR CONGRESO DL LA TGUALDAD DE GENERO

“2020, afo de la pluriculturalidad de los pueblos indigenas v afromexicano”

servicio publico y para acreditar el pago
de la tarifa por el uso de los servicios de
transporte en cualquiera de sus
modalidades, asi como también con los
otros medios de pago que la Autoridad
Competente determine oportunamente:

XXXVIII.  SITIO: Espacio en la via
publica, autorizado por la autoridad
municipal correspondiente, destinado al
estacionamiento de los vehiculos del
servicio publico de transporte individual
en espera de pasaje;

XXXIX. SUPERVISOR DE MOVILIDAD.
Servidor publico quien supervisara vy
controlara la movilidad, en el territorio del
Estado;

XL. TARIFA: Contraprestacion
economica que el usuario del servicio de
transporte paga a su prestador;

XLI. TRANSPORTE PRIVADO: El que
tiene por objeto  satisfacer las
necesidades particulares de quien lo
realiza sin mayor limitacion que el
registro del vehiculo y el cumplimiento
de las normas de circulacién emitidas
por el Estado y los Municipios;

XLIl. USUARIO DE TRANSPORTE: La
persona que utiliza el Servicio de
Transporte a cambio del pago de la tarifa
previamente autorizada:

XLII. VIA PUBLICA: Todo espacio de
dominio publico y de uso comin
destinado al transito de personas, bienes
y vehiculos;

I XV.

destinado para que los ciclistas se |

detengan en los cruceros vy
esquinas de las calles que tengan

semaforos; el cual deberd
ubicarse detrds de las &reas
sefialadas para el cruce de

peatones y estara sefialada;

ZONA PEATONAL:  Area
destinada para el uso exclusivo de
peatones

b D
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XLIV. VIAJE ESPECIAL: Aquel que se
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realiza fuera del lugar para el que fue
otorgada la concesiodn, sin hacer escalas
en puntos intermedios y sin ascenso de
pasajeros, de manera espontanea;

XLV. ZONA CONURBADA: Zona
formada por dos o mas centros de
poblacion de dos o mas Municipios del
Estado con continuidad demografica.

Articulo 6. La planeacion de Ia
movilidad y de la seguridad vial en el
Estado, observara los siguientes
criterios:

IV.  Establecer las medidas que
incentiven y fomenten el uso del
transporte publico y el uso racional del
automaovii privado;

Articulo 22. La Secretaria coadyuvara
con los Municipios correspondientes en
materia de desarrollo urbano en Ia
definicion de lineamientos para
garantizar la inclusién de infraestructura
que facilite la movilidad de peatones vy
vehiculos en la via publica de nuevos
desarrollos urbanisticos.

SIN REFERENCIA

Articulo 6. La planeacion de la movilidad
y de la seguridad vial en el Estado,
observara los siguientes criterios:

IV. Establecer las medidas que
incentiven y fomenten la movilidad no
motorizada, el uso del transporte
publico y el uso racional del automovil
privado;

Articuio 22. La Secretaria coadyuvara
con los Municipios correspondientes en
materia de desarrollo urbano en Ia
definicion de lineamientos
garantizar la inclusion de infraestructura
que facilite la movilidad no motorizada
y vehiculos en la via pUblica de nuevos
desarrollos urbanisticos.

El Estado y sus municipios, en el
ambito de su competencia
garantizaran que tanto el transporte
publico como sus instalaciones de
transferencia modal cuenten con
espacio especifico para el traslado y
estacionamiento de bicicleta.

El Estado y Municipios, en el ambito

de su competencia, determinaran
normas para la construccién de
ciclovias, para la circulacidn de

para:

bicicletas y bicicleta asistida de

-
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SIN REFERENCIA

SIN REFERENCIA

SIN REFERENCIA

Articulo 26. Las campafias de seguridad
y educacion vial se dirigiran a:

La Secretaria implementara camparias.
que fomenten el uso racional de los
vehiculos de

i nm £
i Hil

coin el de
incentivar el uso del servicio publico de
transporte colectivo y medios de

transporte menos contaminantes.

manera compatible con los vehiculos
automotores y para la proteccion de

o S
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Asimismo, propiciaran la concurrencia
de la iniciativa privada en la inversion
de la movilidad no motorizada, del
transporte de bicicletas y aditamentos
que lo faciliten, asi como la instalacion

de estacionamientos pihlicos

especificos para este medio de
transporte.

Las autoridades estatales y
municipales en el marco de sus
competencias presupuestales

de construccion de vias generales de
comunicacion terrestre y red primaria
de vialidad del Estado y municipios, se
debera considerar ia instaiacion de
ciclovias.

Articulo 26. Las camparias de seguridad
y educacion vial se dirigiran a:

La Secretaria implementara campanas
que fomenten el uso racional de los
vehiculos de transporte privado, con el
fin de incentivar la movilidad no
motorizada, el uso del servicio pulblico
de transporte colectivo y medios de
transporte menos contaminantes.
El Estado vy los municipios
estableceran en sus respectivos
presupuestos, planes de desarrollo y
las medidas necesarias para fomentar
el uso de la bicicleta como medic

SIN REFERENCIA

& SRS
%,

alternativo de transporte en el estado

i
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SIN REFERENCIA

Ayuntamientos:

XV. Las demas que le otorguen las
disposiciones juridicas y administrativas
aplicables, la presente Ley y el
Reglamento respectivo.

SIN REFERENCIA

XV. Las demas que le otorguen las
disposiciones juridicas y administrativas
aplicables, la presente Ley y el
Reglamento respectivo.

Articulo 38. Es competencia de los]..

de Oaxaca.

En el Presupuesto de Egresos para 2!
Estado de Oaxaca, de cada ejercicio
fiscal, se establecerd un fondo que
coadyuve en la instalacién de
infraestructura para la bicicleta.

Articulo 38. Es competencia de los
Ayuntamientos:

XV. Determinar las politicas en
materia de  estacionamientos
publicos establecidos en las vias
de circulacion, asi como de bici
estacionamientos en el ambito de
su competencia; en sus
respectivas jurisdicciones, previa
opinién de la Secretaria, conceder
permisos de Licencias para el
establecimiento en terrenos de
propiedad privada o del Municipio,
de estacionamientos que presten
servicios al publico;

Fomentar la creacion y
adecuacion de la infraestructura
en el Estado que permitan el
empleo de la bicicleta como medio
de transporte alternativo al
automovil y no contaminante.

XVI.

VI

TITULO NOVENO

=,
\
3

DE LA PROMOCION Y EL FOMENTOJ
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SIN REFERENCIA

PARA EL USO DE LA BICICLETA

CADITIH M 1
e da Ul R V) S0

DE LA PROMOCION Y EL FOMENTO

Articulo 244. El Gobernador del Estado,
implementara un programa de promocion
y fomento al uso de la bicicleta. A través
de la Secretaria promovera entre Ia
comunidad estudiantii de los niveles

basicos, el uso de la bicicleta como un
medio alternativo de transporte.

Articulo 245. Los Ayuntamientos del
Estado deberan implementar programas
y campafnas de difusidon permanentes
dentro de la educacién vial que fomenten
el uso de la bicicleta, asi como una
cultura de respeto a los ciclistas.

Articulo 246. A fin de contribuir al uso
mas seguro de la bicicleta en la entidad,
las vialidades que se construyan deberan
incluir carriles preferentes o ciclovias, asi
como instalar  los  sefalamientos
necesarios e indicar en el pavimento el
area de espera para los ciclistas junto a
los cruces peatonales.

Articulo 247. Para fomentar el uso de |a
bicicleta como un medio de convivencia
familiar, el Estado y los Ayuntamientos
organizaran regularmente recorridos en
zonas urbanas en dias y horas definidos,
por lo que se suspendera en las zonas
elegidas la totalidad del transito de
vehiculos de motor, incluidas
motocicletas, para que la via publica sea
utilizada como ciclovia temporal, en la
medida estrictamente necesaria.

Articulo 248. Las bicicletas y triciclos




M. H. CONGRESO DEL
Y 2 ESTADO DE OAXACA

LR HONGRESO DU LA IGUALDAD DE GENERD

#2020, afio de la pluriculturalidad de los pueblos indigenas y afromexicano”

infantiles pueden ser usados libremente

en las ciclovias temporales o
emergentes, asi como de sistemas de
propulsion humana con ruedas de hule o
plastico sélido y metal, como patines,

F Y]

patinetas y otros aditamentos similares,
cuidando de la seguridad del peaton.

Articulo 249, Las vialidades que se
construyan o reordenen en las ciudades y
comunidades con zonas aptas para el
objeto de este titulo, deberan incluir
carriles preferentes o ciclovias y los
sefialamientos para indicar las areas de
espera, procurando mejorar a través de

este tipo de vialidades la imagen urbana
de cada Municipio.

CAPITULO Ii
OBLIGACIONES DE LAS
AUTORIDADES : i

Articulo 250. Las autoridades
competentes favoreceran la
implementacion y ejecucién de politicas
de movilidad que propicien el uso de la
bicicleta como medio de moviiidad no
motorizada.

El Gobernador del Estado a través de la
Secretaria y los Ayuntamientos deben:

I.  Coordinar las politicas de
desarrollo urbano y las politicas de
transporte, garantizando la
integraciéon de la bicicleta como]
medio de transporte:

Il. Adecuar progresivamente los
ordenamientos administrativos de
su competencia al uso de la
bicicleta;
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i

Vi.

Vil

Vill.

—

implementar en forma coordinada
programas de Movilidad,
transporte y vialidad, acordes con
el desarrollo urbano, propiciando
la integracion de la bicicleta como
medio de transporte.

Fomentar el uso de la bicicleta
como medio de transporte seguro;
a traves de programas educativos
Yy promover y proteger a |Ia
bicicleta como medio de
transporte;

Promover y apoyar la participacion
de la sociedad, a través de los
sectores publico, privado, social y
académico, para sustentar
politicas y programas relativos al
uso de la bicicleta como medio de
transporte no contaminante y
saludable, alternativo al automaovil,
que garantice el derecho a la
movilidad no motorizada:

Implementar los diversos fipos de
espacios en las vias de
comunicacion vy ‘la creacién de
infraestructura vial que permita el
transito de bicicletas como medio
de transporte e impulsor de una
buena salud.

Impulsar programas educativos
para el uso seguro de la bicicleta:

Estableceran en su ambito de
competencia las sanciones y los
plazos, para que la infraestructura
existente se adectle a lo previsto

en este capitulo.

N



e

;‘:wajz_tﬂ R

H. CONGRESO DEL
ESTADO DE OAXACA

~ L CONGRENO DE LA TGUALDAD DI GENERG

2020, afio de la pluriculturalidad de los bueblos indigenas v afromexicano”

Fomentar la construccién
ciclovias o ciclocarriles destinadas
exclusivamente al transito de
bicicletas, = incentivar  la
participacion de la iniciativa
privada en la construccién de bici
estacionamientos y conexiones
para el intercambio modal con
otros medios de transporte;

iX.  Impulsar los bici estacionamientos
en la via publica, mismos que se
proyectaran de conformidad a los
planes elaborados y/o aprobados
por la Secretaria.
X. de
i

Xl.~ Promover la implementacion de
carriles para el transito compartido
de bicicletas y transporte ptblico,
debidamente serializado,
mediante pintura o pavimento
especial. Asi como los espacios
de la via plblica destinado en
forma conjunta por el peatonal y la
bicicleta, debidamente sefializado,
excluyendo de los mismos las
banquetas.

Xll.  Crear programas de promocion
permanente de educacion vial que
fomenten el uso de la bicicleta
como medio de transporte
alternativo no contaminanie.,

XIll.  Establecer campanas para Vi
promover la cultura de respeto a
ciclista.

KIV.  Tomar medidas para que los
edificios publicos y privados, asi

como  centros de trabajo, {
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terminales, estaciones y paradas|
del transporte pUblico, cuenten con
espacios para el estacionamientoc y
guarda segura de bicicletas;

XV.  Promover incentivos para que las
instituciones  publicas vy las
empresas del sector privado,
arrienden o presten bicicletas y
habiliten bici-estacionamientos en
sus instalaciones con los
sefnalamientos correspondientes;

N

KVI.  Implementar campanias dirigidas a
los ciclistas para un
comportamiento  responsable vy
respetuoso de la normatividad que
rige el transito en la vialidad
urbana y en las vias destinadas al
transito de bicicletas;

(VIl.  Implementar un programa de
difusién por medios electronicos,
respecto a la infraestructura
ciclistica de movilidad en el
_Estado; y

VIll.  Coordinarse en la generacion de
condiciones que incluyan a Ia
bicicleta como medio de transporte
dirigido a mejorar las condiciones
ambientales y de circulacion vial,
asi como la salud y la calidad de
vida de los ciudadanos.

Articulo 251. Corresponde al
Gobernador del Estado:

l.  Incluir en el Plan FEstatal de
Desarrollo en los rubros de salud.
medio ambiente, educacion,
desarrollo urbano 0 sus

ry
o i
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Articulo 252. Corresponde a los
Ayuntamientos:

equivalentes, la promocién del uso
de la bicicleta;

Promover y difundir el uso de la
bicicleta como medio de transporte
alternativo y no contaminante;

Proveer, en el ambito de sus
atribuciones, las condiciones de
seguridad vial para el uso de Ia
bicicleta.

Implementar  politicas  publicas
para construir ciclovias, por medio
de acuerdos de colaboracion con
las instancias que consideren
pertinentes, tomando en cuenta
estudios de factibilidad, impacto
ambiental y consulta con los
vecinos conforme a la ley de la
materia;

Implementar programas de
difusién permanente dentro de Ia
educacion vial que fomenten el
uso de la bicicleta, asi como
campafnas de cultura de respeto
vial a los ciclistas.

Incorporar dentro de sus Planes
Municipal de Desarrollo y de
Movilidad y Seguridad Vial las
estrategias y lineas de accion
tendientes a contar con Ia
infraestructura  necesaria para
fomentar y promover el uso de Ia
bicicleta, procurando que dicha
infraestriictura sea ecolégica en su

diserio, construccion, seleccion de

/

7
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materiales y funcionamiento. T
! V. De conformidad con Su
disponibilidad presupuestaria y la| \__ _

parques, comercios, plazas vy

centros recreativos. |
Articulo 253. De conformidad con la
disponibilidad presupuestal, todas las
oficinas de la administracién publica
estatal y municipal deberan contar con
espacios destinados al estacionamiento
de bicicletas.

CAPITULO Il
DERECHOS Y OBLIGACIONES DE
LOS CICLISTAS

Articulo 254. Los ciclistas tienen los
siguientes derechos:

[.  Circular de manera efectiva y
segura de acuerdo con la
jerarquia de movilidad;

Il.  Contar con una zona de espera
dentro de los carriles ordinarios de
transito, que salva guarde su
integridad fisica;

. Los ciclistas con capacidades
diferentes tienen preferencia en el
manejo de su bicicleta por las
distintas vias de comunicacion,
por lo gue los conductores de
automoéviles y ciclistas, les
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V.

Vi.

VII.

b)

d)

ofreceran invariablemente cortesizﬂ
en su conduccion.

Que los conductores de
automoviles respeten la zona de
espera.

Los ciclistas tienen derecho
preferente sobre el transito de
automdviles, en los siguientes
casos:

Cuando los automoaviles
pretendan circular o cruzar por
una ciclovia y se tenga presencia
de ciclistas circulando.

Cuando los automoéviles circulen
para dar una vuelta a la derecha
para entrar a ofra via, y también
circulen ciclistas cruzando esta
via.

Cuando de acuerdo al tiempo del
semaforo  para circular no
alcancen a cruzar la via con la luz
amarilla de adveriencia.

Al uso de espejo retrovisor,
timbre, bocina o similar, sin ser
obligatorio y por ende no estar
sujeto a sancion. .

Tener distancia prudente entre el
vehiculo automotor y el ciclista,
minimo de 1.5 metros:

Acceder a los programas de
estimulo al uso de la bicicleta que
promuevan e implementen el

Estado y los Municipios;

y
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Hacer uso de los bici-
estacionamientos que para tales
efectos implementen los

Ayuntamientos.

Articulo 255. lLos ciclistas tienen las
siguientes obligaciones:

Conocer y respetar las leyes y
reglamentos de movilidad, vialidad
y Transito, las sefales de vialidad
y transito, y las indicaciones del
personal de las areas Estatales y

Municipales.

La circulacidén de bicicleta en
vialidades estd autorizada para
mayores de edad; en el supuesto
de que la misma sea conducida
por un menor de edad, debera
realizarse bajo ia supervision vy
vigilancia de un adulto; en caso de
inobservancia de esta disposicion,
la responsabilidad recae en el
padre, la madre o tutor del menor
de edad.

Circuiar en ei sentido del fiujo
vehicular y en el carril de extrema
derecha, asi mismo, cuando
rebase lo hara por el carril
izquierdo, previa sefializacion que
realice con el brazo a efecto de
gue los conductores de los
automdoviles aisminuyan velocidad

y extremen precaucion.

Transportar a bordo de la bicicleta
solo el numero de personas para
las que exista asiento disponible.
Cuando un ciclista se transporte
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VI.

VIL

VIII.

IX.

XI.

deberd hacerlo en un asiento
especial.

Respetar las areas destinadas
para peatones y personas con
discapacidad.

No sujetarse a un automovil en
circulacion al transitar en via
publica.

Respetar la carga maxima
autorizada por el fabricante si
cuenta con accesorio para carga o
asiento adicional, cuyo peso no
ponga en riesgo la
maniobrabilidad y estabilidad de la
bicicleta. Cuando circule en
horario nocturno utilizara
accesorios reflejantes y luces que
faciliten su ubicacion.

No manejar utilizando teléfono
celular, dispositivo de manos
libres, aparato reproductor de
musica con audifonos, en estado
de ebriedad o bajo efectos de
enervanies;

Circular preferentemente por las
ciclovias o ciclocarriles, y en su
caso, de forma responsable con
los automoviles y el transporte
piblico;

Indicar la direccibn de giro oL
cambio de carril, mediante
sefales;

Respetar los espacios de |la
vialidad destinados para peatones
Al ~ A
“ Lo o
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XH.

XTI

XIV.

XV.

XVI.

(VIL.

VL.

b)

No circular en estado de ebriedad,
bajo efectos de enervantes ni de
manera imprudente;

Usar bandas o casacas reflgjantes
para el uso nocturno, asi como
una luz adecuada para
iluminacion;

Compartir de manera responsable
con los vehiculos y el transporte
publico la circulacién en carriles de
extrema derecha;

No conducir con cargas que
impidan el correcto manejo de Ia

bicicleta;

Indicar la direccién de un giro o
cambio de carrii, mediante sefaies
con el brazo;

Estacionarse en los lugares
destinados para tal fin,
denominados bici
estacionamientos, y

Para poder circular con bicicleta
es indispensable que ésta cuente
con:

Un sistema de rodamiento,
direccion y freno permanente y

3~ —

Luces o focos: en la parte
delantera debera estar equipada
de un foco o dispositiva que
proyecte luz blanca o amarilla y en
la parte trasera de un foco o

i ifi 7= 13-
dispositivc que refleje luz roia
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para circulaciéon nocturna,

€) Accesorios reflectantes en los
bordes de cada pedal y en las

horquillas delantera y trasera, y

d) Las demas que sefalen los
reglamentos de Movilidad,
Transito y Vialidad del Estado y

auteridades competentes.

Articulo 256. El Titular del Ejecutivo del
Estado y/o los Ayuntamientos sefalaran
en el reglamento correspondiente las
sanciones a que se haran acreedores los
ciclistas que incumplan sus obligaciones
y las correspondientes sanciones de
quienes no respeten los derechos de los
ciclistas, asi como los medios de
impugnacion ordinarios procedentes para
taies efecios.

CAPITULO IV
DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
INDIVIDUAL EN BICICLETA

Articulo 257. El Gobernador del Estado,
a flravés de 1ia Secretaria, podra
implementar un sistema de transporte
individual en bicicleta, estableciendo los
convenios de colaboracion
correspondientes con instituciones
plblicas y privadas, para que, en el
marco de las leyes aplicables,

nnnnnnnnnnnnnnnn ~1 T SR

establezcan un piugraitia O€ pgresiamo e
servicio de bicicletas publicas. .

Articulo 258. El sistema de transporte
individual estard conformado por el
conjunto de elementos, que incluye
bicicletas, estaciones, equipc tecnoldgico,

arrl'rcs nftrne  nara nroctar al cans
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transporte individual en bicicleta publica
de uso compartido, para satisfacer la
demanda de viajes en las ciudades de
manera eficiente.

TRANSITORIOS

ARTICULO PRIMERO. - E presente
decreto entrara en vigor al dia siguiente

@e su publicacién en el periddico oficial

del Gobierno del Estado de Oaxaca.

ARTICULO SEGUNDO. - E| Estado y los
Municipios tendran 120 dias naturales /
contados a partir de la fecha de entrada
en vigor del presente decreto, para
expedir 1as normas regiameniarias
necesarias y adecuar los reglamentos
vigentes.

o

ARTICULO TERCERGO. - En un piazo de
90 dias naturales contados a partir de la
fecha de entrada en vigor del presente
decreto, el Titular del Poder ciecutivo a
través de la Secretaria, elaborard el
programa anual de promocién y fomento
al uso de la bicicleta.

ARTICULO CUARTO. - A partir de Ia
fecha de inicio de vigencia del presente
decreto, en todas las obras de
construccion de vias generales de
comunicacion terrestre y red primaria de

vialidad del Estado vy Municipios se

Pl [ S— PN P [ I~ oD P
ucpcia CuUlisiuc ai ia Hniataraciuri uc
ciclovias.

ARTICIM O QUUINTO, - los

Ayuntamientos de aquellos Municipios
que cuenten con zonas urbanas aptas
para la implementacién de ciclovias y ael

cictama Aa tranennrta inAnsidial a
sisiema uc uaslal..:ul uo IV AU en
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bicicleta, deberan expedir a la brevedad
posible los reglamentos respectivos, asi
como establecer los programas mismos
que deberan estar considerados en el
presupuesto de egresos del municipio,
los cuales estaran destinados para
infraestructura y de educacién vial,

ARTICULO SEXTO. - Se derogan todas
las disposiciones legales vigentes, que se
opongan al presente decreto, asi como la
Ley de Fomento y Promocion del Uso de
la Bicicleta en las Zonas Metropolitanas
del Estado de Oaxaca, aprobada el 31 de
octubre de 2013 y publicada en el Extra

del Periddico Oficial del 27 de noviembre
de Z013.

NN

FUNDAMENTO LEGAL

Se encuentra establecido en el preambulo de la presente, asi mismo el derecho a
acceaer a una movilidad, es un derecho numano consagrado en el aiticulo 2
parrafo tercero y 12 de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de
Oaxaca, y en los relativos y aplicables de la Ley de Movilidad para el Estado de

Oaxaca.

DENOMINACION DE LA PRESENTE INICIATIVA Y ORDENAMIENTO A

MODIFICAR

IV s

INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMAN, EL
INCISO A) DE LA FRACCION | ¥ EL INCISO B) DE LA FRACCION ii DEL
ARTICULO 3, LA FRACCION IV DEL ARTICULO 6, EL ARTICULO 22, EL
ULTIMO PARRAFO DEL ARTICULO 26 Y LAS FRACCIONES XV Y XVI DEL
ARTICULO 38: Y SE ADICIONAN EL ARTICULO 3 BIS, LAS FRACCIONES I, Il
IV, V, Vi, iX, X, Xi, Xii, XiV, XV, XXii, XXV, XXVi, XXX, XXXV, XLV, LX, LXI, LXii,
LVIV, LXV AL ARTICULO 4, CORRIENDOSE EN SU ORDEN LAS EXISTENTES,
LOS PARRAFOS SEGUNDO, TERCERO, CUARTO Y QUINTO AL ARTICULO

A FTLANG I S e

22, LOS PARRAFOS ULTIMO Y PENULTIMO AL ARTICULD 26, LA FRACCION
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AL ARTICULO 38 Y EL TITULO NOVENO “DE LA PROMOCION Y EL
ENTO PARA EL USO DE LA BICICLETA: A LA LEY DE MOVILIDAD PARA

STADQ DE QAXACA.
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|
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E

En virtud de lo anterior, sometemos a la consideracion del pleno de esta
Honorable LXIV Legislatura del Estado Libre y Soberano de Oaxaca, la siguiente

e d

Tmdamdloca moman GG el e
niiativa COil PrOYyECLo de:

DECRETO

UNICO. SE REFORMAN, EL INCISO A) DE LA FRACCION | Y EL INCISO B) DE
LA FRACCION Il DEL ARTICULO 3, LA FRACCION IV DEL ARTICULO 6, EL
ARTICULO 22, EL ULTIMO PARRAFO DEL ARTICULO 26 Y LAS FRACCIONES
XV Y XVI DEL ARTICULO 38; Y SE ADICIONAN EL ARTICULO 3 BIS, LAS
FRACCIONES |, IlI, IV, V, VI, IX, X, XI, XII, XIV, XV, XXII, XXV, XXVI, XXXI.
RXXV, XLiV, LX, LXi, LXii, LVIV, LXV AL ARTICULO 4, CORRIENDOSE EN SU
ORDEN LAS EXISTENTES, LOS PARRAFOS SEGUNDO, TERCERO, CUARTO
Y QUINTO AL ARTICULO 22, LOS PARRAFOS ULTIMO Y PENULTIMO AL
ARTICULO 26, LA FRACCION XVI AL ARTICULO 38 Y EL TITULO NOVENO “DE
LA PROMOCION Y EL FOMENTO PARA EL USO DE LA BICICLETA; A LA LEY
DE MOVILIDAD PARA EL ESTADO DE OAXACA, para quedar como sigue:

I.- Son principios rectores de la movilidad:

a). La accesibilidad universal como el derecho de toda persona a la
movilidad y al transporte de acuerdo a las necesidades particulares y
scciales; asi como al desplazamiento por las vias publicas sin obstaculos

con facilidad v camiiridad indanandiantamanta dAa e condiciAn
Al B R L R J‘ UU&U'I\.‘M“’ lll\-‘vrlvl TN 0 I R%r L I%r ] 1 A N s ANl WA A NI 1.

Il.- Se consideran vias publicas: las calles, calzadas, avenidas, ciclovias,
carreteras, caminos y autopistas, asi como las vialidades primarias y andadores
de movilidad con prioridad al transporte pablico y, en general:

b). Los caminos pdblicos de jurisdiccion estatal, destinados temporal o
permanentemente al transito de personas, bienes y vehiculos, incluyendo el
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area del derecho de via de estos; asi como las vialidades de uso comun de las
unidades habitacionales, cuando su ubicacién geografica permitan el libre

trancitn nastnnal nislie vahiniidar a t " P artn
wansiio peatenal, ciclista, vehicular o de wansporte colective y sea necesaric

para la union entre dos o mas puntos de interseccién con zonas urbanas;

Articulo 3 Bis. También se reconocen como principios:

[. El derecho de las personas a acceder a medios de transporte
alternativos, en condiciones adecuadas Y sequras, con ei mijnimo

A A NI W AW E S B e o —_—eei =y

impacto ambiental posible;
. Laimportancia de la cultura Y socializacion del uso de la bicicleta:

lll.  Integrar el uso de la bicicleta como medio de transporte de modo
caherente, incluyente y progresivo;

IV.  Organizar un sistema de transporte sostenible, eficiente y
democratico;

V. invoiucrar a ia sociedad en ei mejoramienio ambientai sobre ia
movilidad de las personas:

Vi. Dar prioridad a los medios de tra

social y ambiental.

VIi. El fomento e incentivo del uso de Ia bicicleta como medio de

VIll. La proteccién a las personas cuyo Unico medio de transporte es la
c

eta;
Articulo 4. Para los efectos de aplicacion e interpretacion de la presente Ley, se
entiende por:

. AREA DE ESPERA CICLISTA: Zona marcada sobre el pavimento
generalmente de color verde esmeralda con un simbolo de una bicicleta en
su interior y antes o después de la zona peatonal, en una interseccion de
vias que tengan semaforos, que permite a los conductores de estos
vehiculos aguardar la luz verde del semaforo en una posiciéon adelantada,
de tal forma que sean visibles a los conductores del resto de los vehiculos.
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SANQUETA: La porcion de via destinada 2 la movilidad pea
permitir accesos cémodos, Seguros y universalmente accesibles,
generalmente comprendida entre el arroyo de circulacion de vehiculos y el
alineamiento de las propiedades

IV.  BICICLETA: Vehiculo impulsado directamente por la fuerza humana, que

consta de dos 0 méas ruedas alineadas, donde una o mas personas se

pueden sentar o montar sobre asientos. Se considerara como un medio de

transporte cuando se le utilice en la via publica:

V. BIC| ESTACIONAMIENTO: Espacio considerado exclusivamente para el
aparcamiento de bicicletas;

[aingd
Q
23
)
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VL. BICIESTACIONAMIENTO BASICO EN LA ViA PUBLICA: zZona equipada
con mobiiiario urhano ubicada cerca de puntos de inierés ei cuai es
recomendado para distancias cortas de 15 minutos entre un punto y ofro
con capacidad desde una bicicleta en adelante, el disefio preferente es de
tipo “U" invertida, mismo que debe estar ubicado en una zona visible como

postes de luz o aigun otro tipo de mecanismo de iluminacion.

Vii. ...

Viii.

IX. CALLES COMPLETAS: Se le denomina asi a la calle gue es incluyente, es
decir, que cualquier persona independientemente de su edad o su habilidad
pueda ftransitar de una forma segura, comoda y que sea accesibie sin
importar la forma en que se traslade.

K. CARRIL BIC! BUS: E! cariil bus-bici es un carril €XCiUsivo para transporte
publico y bicicletas, con un ancho adecuado para que conductores de
autobuses y ciclistas compartan el carril de manera segura. Los vehiculos
pueden ser de combustion de diesel, gasolina, gas natural o eléctrico,
inciuso a través de catenarias (en el caso de los troiebuses), pero no deben
tener rieles para su rodamiento.

Xl. CARRIL COMPARTIDO CICLISTA: E! carril compartido ciclista se define

como el que esta ubicado en la extrema derecha del area de circulacion
vehicular, con un ancho suficiente para permitir que ciclistas y conductores
de vehiculos motorizados compartan el espacio de forma segura.
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CARRIL PREFERENTE CICLISTA: Zona o espacio de la vialidad destinado
para el uso compartido de vehiculos motorizados y ciclistas donde la

rofarannia cinmnra la tan A ini $a
preierencia siempre la tendra la bicicleta.

CICLOCARRIL: Carril exclusivo para la circulacion ciclista, delimitado con
marcas en el pavimento;
CICLOVIA: Carrii de circulacion exclusiva para ciciistag, fisicamente

segregado del transito automotor. Puede estar confinado con elementos
fijos en el pavimento o semifijos.

CRUCE PEATONAL: zonas en ia viaiidad que forman una interseccion
entre el transito vehicular y el peatonal ya sea en un mismo o diferente nivel
que su funcidn es obligar a los vehiculos a detenerse para permitir el cruce

e (s P T [ .

S€guro de ios peatones exisia o rio semaioro, generalmente ests seiializado

por franjas paralelas de color blanco o amarillo.

DISPOSITIVOS O APARATOS DE MOVILIDAD ASISTIDA: Son
herramientas auxiliares que permiten e! desplazamiento de perscnas con
discapacidad o movilidad limitada, como, por ejemplo: silla de ruedas
manual o motorizada, andadera, bastén, perro guia o muletas.
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XXXIL.
XXXIIL.
XXXIV.

XXXV.
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XXXVII.
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XXXIX.
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XLVL.

XLVII.
XLViil

Vi IV
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INFRAESTRUCTURA CICLISTA: via plblica especializada para la
circulacion de bicicletas, pueden ser urbanas o interurbanas v
bidireccicnales o unidireccionales, seglin se permita en ellas |z circulacion

€n uno o en los dos sentidos. También, podran ser de uso exclusivo para
bicicletas o de uso compartido con otros modos o medios de transporte.

MOVILIDAD NO MOTORIZADA: Capacidad de desplazamiento por la via
publica, cuyo impulso proviene directamente de la fuerza fisica, o mediante &
vehiculo de impulso fisico no motorizado;

RAMPAS: Planos inclinados que ayudan a librar el desnivel entre s
banqueta y el arroyo vehicular brindando continuidad en la superficie con
una pendiente suave (maximo al 6%). Como con la banqueta, la textura del
pavimento debe brindar traccion adecuada adn en condiciones de humedad
que propician ia seguridad de las personas despiazandose con alguna
ayuda técnica.
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Lvi. .. '
Lvi. ...
). GO :
LX. VIAS PRIMARIAS: Este tipo de calles contemplan rutas principales que
conectan la ciudad, con un alto niimero de circulacién vehjcular entre sus

caracteristicas encontramos: una alta cantidad de circulacién diaria, mas 7
de seis carriles con uno o dos sentidos, autobuses con carril exclusivo o o
laterales, regularmente no cuentan con estacionamiento sobre la calle.

LXI. VIAS SECUNDARIAS: Estas calles conectan con diferentes areas de la
ciudad, pueden ser arterias principales dentro de los municipios y colonias /
Sus caracteristicas principales son: cuenta con cuatro a seis carriles con
uno o dos sentidos, autobuses sin carrii propio, estacionamientos sobre ia
calle, mas transitada por peatones  ciclistas de menor velocidad por
congestion vial.

LXIl. VIAS TERCIARIAS: Son vias terciarias que dan acceso a los predios y
zonas habitacionales, sus cruces se semaforizan sélo en intersecciones
con vias secundarias, Por ejemplo, las calles locales convencionales,
pueden ser de dobie sentido, generaimente tienen de dos a cuatro carriies,
dos de circulacién y dos de estacionamiento, sus caracteristicas principales

| -7

‘varian segln el tipo de uso de suelo y son delimitados por marcas en el
pavimento.

\ V4 TFARIA M roamrerm A | L N
re

LRiV. ZONA DE ES o Madc para que ios ciclistas se detengan
en los cruceros y esquinas de las calles que tengan semaforos: el cual
~debera ubicarse detras de las areas sefialadas para el cruce de peatones y

a,

P
estara safial

LXV. ZONA PEATONAL: Area destinada para el uso exclusivo de peatones

Articulo 6. La planeacién de la movilidad y de la seguridad vial en el Estado,
observara los siguientes criterios:

V. Establecer las medidas que
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Articule 22, | a Secretaria coadyuvara con los Municipios cérrespondientes en
materia de desarrollo urbano en la definicion de lineamientos para garantizar Ia
inclusién de infraestructura que facilite fa movilidad no motorizada y vehiculos
ntihli
niih

en la via ptiblica de nuevos desarrollos urbanisticos.
El Estado y sus municipios, en el ambito de su competencia garantizaran
que tanto e! transporte publico como sus instalaciones de transferencia

L e A W R e S r et unE s m ey

bicicleta.

El Estado vy Municipios, en el ambito de su competencia, determinaran
normas para la construccién de ciclovias, para la circuiacién de bicicletas y
bicicleta asistida de manera compatible con los vehiculos automotores y
para la proteccion de sus conductores.

Asimismo, propiciaran la concurrencia de la iniciativa privada en la inversion
de la movilidad no motorizada, del transporte de bicicletas y aditamentos
que lo faciliten, asi como la instaiacion de estacionamientos publicos
especificos para este medio de transporte.

Las autoridades estatales Yy municipales en el marco de sus competencias
presupuesiaies garantizaran gue, e todas las obiras de consiriccion de vias
generales de comunicacion terrestre y red primaria de vialidad del Estado y
municipios, se debera considerar la instalacién de ciclovias.

R e [ oo i

y eaucacion viai se dirigira

La Secretaria implementara campanas que fomenten el uso racional de los
vehiculos de transporte privado, con el fin de incentivar la movilidad no
motiorizada, el uso del servicio publico de transporte colectivo y medios de

0s municipios estableceran en sus respectivos presupuestos,

esarrolle y las medidas necesarias para fomentar el useo de Ia

2
como

medio alternativo de transporte en el estado de Oaxaca.
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En el Presupuesto de Egresos para el Estado de Oaxaca, de cada ejercicio
fiscal, se establecera un fondo que coadyuve en la instalacion de (

. il
infraestructura para la bicicleta

el Ca Pﬂl

NI i

Articulo 38. Es competencia de los Ayuntamientos:

XV. Determinar las politicas en materia de estacionamientos publicos
establecidos en iag vias de circuiacion, asi como de bici estacionamientos
en el ambito de su competencia: en sus respectivas jurisdicciones, previa
opinién de la Secretaria, conceder permisos de Licencias para el
establecimiento en terrenos de propiedad privada o del Municipio, de
estacionamientos que presten servicios al ptbiico:

XVI.  Fomentar la creacion y adecuacion de la infraestructura en el Estado que
permitan ei empieo de ia bicicieta como medio de tfransporte aiternativo ai
automovil y no contaminante.

o 244. El Gobernador del Estado, implementara un programa de promocion
y fomento al uso de la bicicleta. A través de la Secretaria promovera entre la
comunidad estudiantil de los niveles basicos, el uso de la bicicleta como un medio
alternativo de transporte.

Articulo 245. Los Ayuntamientos del Estado deberan implementar programas y T~
campanas de difusiéon permanentes dentro de la educacion vial que fomenten el

uso de la bicicleta, asi como una cultura de regpeto a los ciclistas,

S adrinar T

Articulo 246. A fin de contribuir al uso mas seguro de la bicicleta en la entidad, las
vialidades que se construyan deberan incluir carriles preferentes o ciclovias, asi
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como instalar los sefialamientos necesarios e indicar en el pavimento el 4rea de
espera para los ciclistas junto a los cruces peatonales.

Articulo 247. Para fomentar el uso de Ia bicicleta como un medio de convivencia
familiar, el Estado y los Ayuntamientos organizaran regularmente recorridos en
zonas urbanas en dias v horas definidos, por lo que se suspendera en las zonas

elegidas la totalidad del transito de vehiculos de motor, incluidas motocicletas,
para que la via publica sea utilizada como ciclovia temporal, en la medida

estrictamente necesaria.

Articulo 248. Las bicicletas y triciclos infantiles pueden ser usados libremente en
las ciclovias temporales o emergentes, asi como de sistemas de propulsion
humana con ruedas de hule o plastico solido v metal., como patines, patinetas v
otros aditamentos simiiares, cuidando de ia seguridad del peaton.

Articulo 249, Las vialidades que se construyan o reordenen en las cjudades s
comunidades con zonas aptas para ej objefo de este fituio, deberan inciuir carriles
preferentes o ciclovias y los sefialamientos para indicar las areas de espera,
procurando mejorar a través de este tipo de vialidades Ia imagen urbana de cada
Municipio.

CAPITULO Il
OBLIGACIONES DE LAS AUTORIDADES

Articulo 250. Las autoridades competentes favoreceran la implementacion y
ejecuciéon de politicas de movilidad que propicien el uso de la bicicleta como
medio de movilidad no motorizada.

El Gobernador del Estado a través de |a Secretaria y los Ayuntamientos deben:

I.  Coordinar las politicas de desarrollo urbano y las politicas de transporte,
garantizando la integracion de la bicicleta como medio de transporte:

Adecuar progresiva
competencia al uso de la bicicleta:

b I~
U

meme 03 o

Implementar en forma coordinada Programas de Movilidad, fransporte v
vialidad, acordes con el desarrollo urbano, propiciando Ia Integracion de la
bicicleta como medio de transporte.
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Fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte seguro; a través
de programas educativos y promover y proteger a la bicicleta como medio
Ano tranenarta-

rai |opvl vy

Ui LU

Promover y apoyar la participacion de la sociedad, a través de los sectores
piblico, privada, socjal Y académico, para sustentar paliticas vy nrogramas

relativos al uso de la bicicleta como medio de transporte no contaminante y
saludable, alternativo al automovil, que garantice el derecho a la movilidad

no motorizada;

Implementar los diversos tipos de espacios en las vias de comunicacién y //)
la creacién de infraestructura vial que permita el transito de bicicletas como
medio de transporte e impulsor de una buena salud.

Impulsar programas educativos para el uso seguro de la bicicleta:

Estableceran en su ambito de competencia ias sanciones y ios piazos, nara

que la infraestructura existente se adecte a lo previsto en este capitulo.

Impulsar los bici estacionamientos en la via publica, mismos que se
proyectaran de conformidad a ios planes elaborados y/o aprobados por iafy,
Secretaria. i

Fomentar la consiruccién de ciclovias 0 ciclacarriies  destinadas
exclusivamente al transito de bicicletas, e incentivar la participacién de la
iniciativa privada en la construccion de bici estacionamientos y conexiones

para el intercambio modal con otros medios de fransporte;

Promover la implementacién de carriles para el transito compartido de
bicicletas y transporte publico, debidamente serializado, mediante pintura o
pavimento especiai. Asi como ios esbacios de ia via piblica destinado en
forma conjunta por el peatonal y la bicicleta, debidamente senalizado,
excluyendo de los mismos las banquetas. '

Crear programas de promocion permanente de educacidon viai que
fomenten el uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo no
contaminante.

Establecer camparias para promover la cultura de respeto a ciclista.

a
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XIV.  Tomar medidas para que los edificios publicos y privados, asi como centros
de trabajo, terminales, estaciones y paradas del transporte publico, cuenten

O cnanince Nnar I & Failala) tan 1 Tall Aot
©Ch Espacios para el estacicnhamiento y guarda segura de bicicletas;

XV.  Promover incentivos para que las instituciones publicas y las empresas del
sector privado, arrienden o presten bicicletas v habiliten bici-

estacionamientos en sus instalaciones con los senalamientos
correspondientes;

XVI.  implementar camnarias dirigidas a los ciciistas para un comportamiento
responsable y respetuoso de la normatividad que rige el transito en la
vialidad urbana y en las vias destinadas al transito de bicicletas;

\

XVIl.  implementar un programa de difusion por medios electronicos, respecto a Ia f
infraestructura ciclistica de movilidad en el Estado; y

Coordinarse en la generacion de condiciones que inciuyan a ia bicicleta
como medio de transporte dirigido a mejorar las condiciones ambientales y
de circulacion vial, asi como la salud y la calidad de vida de los ciudadanos.

Articuio 251. Corresponde ai Gobernador dei Estado:

I.  Incluir en el Plan Estatal de Desarrollo en los rubros de salud, medio
ambiente, educacion, desarollo urbano o sus equivalentes, la promocion
del uso de la bicicleta;

il.  Promover y difundir ei uso de la bicicleta como medio de transporte

S g2 T T PURG R
dilernduvao y 1o Cornairinarie,

11. Proveer, en el ambito de sus atribuciones, las condiciones de seguridad vial

para el usc de la bicicleta.

Articulo 252. Corresponde a los Ayuntamientos:

. Implementar politicas p _ ovias, por medic de
acuerdos de colaboracion con las instancias que consideren pertinentes,
tomando en cuenta estudios de factibilidad, impacto ambiental y consulta \

con los vecinos conforms a la ley de I materia;

Pisrnd aonsian e S

Il.  Implementar programas de difusion permanente dentro de la educacion vial
que fomenten el uso de la bicicleta, asi como campafias de cultura de

roacnotn vial a lne ~iel
l\_-ur.;\_r:.u VILAl LA 1w g
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lil.  Incorporar dentro de sus Planes Municipal de Desarrollo y de Movilidad y

Seguridad Vial, las estrategias y lineas de accién tendientes a contar con la

infraestructura necesaria para fomentar y promover el uso de la bicicleta,
procurando que dicha infraestructura sea ecologica en su disefio,
construccion, seleccién de materiales y funcionamiento.

IV.  De conformidad con su disponibilidad presupuestaria y la regulacion
reglamentaria  correspondiente  los Ayuntamientos  impulsaran el
establecimiento de bici-estacionamientos en iwigares publicos, de manera *

especifica en instituciones gubernamentales, parques, comercios, plazas y

~ centros recreativos.

7

Articulo 253. De conformidad con la disponibilidad presupuestal, todas las
oficinas de la administracion publica estatal Yy municipal deberan contar con
espacios destinados al estacionamiento de bicicletas.

CAPITULO 11l
DERECHOS Y OBLIGACIONES DE LOS CICLISTAS

Articulo 254. Los ciclistas tienen los siguientes derechos:

. Circular de manera efectiva y segura de acuerdo con la jerarquia de
movilidad;

Il.  Contar con una zona de espera dentro de ios carriies ordinarios de transito,
que salva guarde su integridad fisica:

Los ciclistas con capacidades diferentes tienen preferencia en el manejo de
su bicicleta por las distintas vias de comunicacién, por lo que los
conductores de automoviles y ciclistas, les ofreceran invariablemente
cortesia en su conduccion.

IV.  Que los conductores de automaoviles respeten la zona de espera.

V. Los ciclistas tienen derecho prefe
los siguientes casos:

a)j Cuando los automéviles pretendan circular o Cruzar por una ciciovia y se

L
L
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c. Accesorios reflectantes en los bordes de cada pedal y en las horquillas
delantera y trasera, vy

d. Las demas que sefialen los reglamentos de Movilidad, Transito y Vialidad
del Estado y autoridades competentes.

en el reglamento correspondiente las sanciones a que se haran acreedores los
ciclistas que incumplan sus obligaciones v las correspondientes sanciones de
quienes no respeten ios derechos de los ciclistas, asi como los medios de |
impugnacién ordinarios procedentes para tales efectos.

Articulo 256. El Titular del Ejecutivo del Estado y/o los Ayuntamientos sefialaran 7

CAPITULO IV
DEL SISTEMA DE TRANSPORTE INDIVIDUAL EN BICICLETA [{t

Articulo 257. El Gobernador del Estado, a través de Ia Secretaria, podra
implementar un sistema de transporte individual en bicicleta, estableciendo los
conveinios de colaboracion coirespondientes con instituciones ptiblicas y privadas,
para que, en el marco de las leyes aplicables, establezcan un programa de
préstamo de servicio de bicicletas publicas.

Articuio 258. Ei sistema de transpoite individual estara conformado por ei
conjunto de elementos, que incluye bicicletas, estaciones, equipo tecnologico,
entre otros, para prestar el servicio de transporte individual en bicicleta publica de
usc compartids, para satisfacer la demanda de viajes en las ciudades de Mmanera

eficiente.

TRANSITORIOS

ARTICULO PRIMERO. - E| presente decreto entrara en vigor al dia siguiente de

su publicacion en el periddico oficial dal Gobierno del Estado de Oaxaca,

ARTICULO SEGUNDO. - El Estado y los Municipios tendran 120 dias naturales
contados a partir de la fecha de entrada en vigor del presente decreto, para
expedir las noermas reglamentarias necssarias y adecuar los reglamentos vigentes,
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ARTICULO TERCERO. - En un plazo de 90 dias naturales contados a partir de la
fecha de entrada en vigor de! presente decrets, el Titular del Poder Ejecutive a

través de la Secretaria, elaborarg el programa anual de promocion y fomento al
uso de la bicicleta.

ARTICULO CUARTO. - A partir de la fecha de inicio de vigencia del presente
decreto, en todas las obras de construccién de vias generales de comunicacion
terrestre y red primaria de vialidad del Estado y Municipios se debera considerar la
instaiacion de ciclovias,

ARTICULO QUINTO. - Los Ayuntamientos de aquellos Municipios que cuenten
con zonas urbanas aptas para la implementacion de ciclovias v del sistema de
transporte individual en bicicleta, deberan expedir a la brevedad posible ios
reglamentos respectivos, asi como establecer los programas mismos que deberan
estar considerados en el presupuesto de egresos del municipio, los cuales estaran
destinados para infraesiructura v de educacion viai.

ARTICULO SEXTO. — Se derogan todas las disposiciones legales vigentes, que
se opongan al presente decreto, asi como la Ley de Fomento y Promocién del Uso
de ia Bicicieta en ias Zonas iietropoiitanas dei Estado de Oaxaca, aprobada ei 31
de octubre de 2013 y publicada en el Extra del Periédico Oficial del 27 de
noviembre de 2013.

Dado en la sede del Poder Legislativo del Estado de Oaxaca, San Raymundo
Jalpan, Oaxaca a 29 de julio del afio dos mil veinte.
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