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ESTADO DE OAXACA.
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SECRETARIA OF %FHVI(‘IOD PARLH(:::NU\RI(“

Con fundamento en los artnculoa 50 fraccion | y 55 de la Constitucién Politica del Estado A
Libre y Soberano de Oaxaca 30 fraccion |, 104 fraCCIon | de la Ley Organlca del Poder'
Legislativo del Estado Libre y Soberano de Oaxaca; en estrecha relacion con el cuverso 60

y 61, del Reglamento Interior del Congreso del Estado Libre y Soberano de Qaxaca, anexo '
el presente libelo de manera impresa y en formato digital Proposicién con PUNTO DE

ACUERDO, POR EL QUE LA SEXAGESIMA CUARTA LEGISLATURA

CONSTITUCIONAL DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE OAXACA EXHORTA

- RESPETUOSAMENTE A LA CAMARA DE DIPUTADOS DEL CONGRESO DE LA

UNION, DE TRAMITE A INICIATIVA CON PROYECTO DF?D’ECRETO PARA REFORMAR

14, /

FEDERAL DEL TRABAJO.
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OFICIO: ALMG/XLIV /53/2021.
ASUNTO: PUNTO DE ACUERDO
San Raymundo Jalpan, Oaxaca a 02 de febrero de 2021.

CC. INTEGRANTES DE LA MESA DIRECTIVA
DEL H. CONGRESO DEL ESTADO DE OAXACA
PRESENTES.

El que suscribe DIP. ARSENIO LORENZO MEJIA GARCIA integrante de la LXIV
Legislatura del H. Congreso del Estado Libre y Soberano de Oaxaca, con fundamento en
los articulos 49,. 50 fraccién | y 55 de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano
de Oaxaca; en relacién con los articUlos 3° fraccion XXXVH, 61 fracciones I, IV, VyVi
100 fraccion Il y 136 fraccion VI del Reglamento Interior del Congreso del Estado de
Oaxaca y del articulo 30 fraccion | de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado de
Oaxaca, someto a la consideracién de ésta Soberania la proposicién con PUNTO DE
ACUERDO, POR EL QUE LA SEXAGESIMA CUARTA LEGISLATURA
CONSTITUCIONAL DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE OAXACA EXHORTA
RESPETUOSAMENTE A LA CAMARA DE DIPUTADOS DEL CONGRESO DE LA
UNI()N, DE TRAMITE A INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO PARA REFORMAR
EL ARTICULO 56 BIS Y ADICIONAR LOS ARTICULOS 278 BISY 395 B-IS A LALEY
FEDERAL DEL TRABAJO., en razén de las siguientes:

CONSIDERACIONES

- 'Las necesidades de movilidad de las personas que se desplazan caminando o en bicicleta,
a menudo la mayoria de los habitantes en una ciudad, siguen sin tenerse en cuenta,
advierte el Informe Anual del Programa de Carreteras 2018. Esto ocurre a pesar, incluso,
de los beneficios que supone invertir en peatones y ciclistas ya que pueden salvar vidas,
ayudan a proteger el medio ambiente y a reducir la pobreza.

Satisfacer las necesidades de estos ciclistas y peatones sigue siendo, por tanto, crucial
para solucionar los problemas de movilidad de las ciudades, para mitigar el aumento de las

1 https://www.un.org/es/observances/bicycle-day
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emisiones de gases de efecto invernadero debido al crecimiento de la poblacién y para
mejorar la calidad del aire y la seguridad vial. :

Segun la OMS, infraestructuras mas seguras para caminar y montar en
bicicleta garantizarian, entre otras cosas, la equidad en la salud. De hecho, para las
comunidades urbanas mas pobres, caminar y andar en bicicleta son medios de transporte
mas econdémicos para desplazarse. Asimismo, fomentar este tipo de transporte, puede
reducir el riesgo de enfermedades cardiacas, derrames cerebrales, ciertos tipos de cancer,
-diabetes e incluso la muerte. Asi que mejorar las condiciones de este tipo de transporte
supone beneficios para la salud, para la equidad y para la economia. :

e La bicicleta es un medio de transporte sostenible, sencillo, asequible, fiable, limpio
y ecologico que contribuye a la gestion ambiental y beneficia la salud.
e La bici-puede servir como instrumento para el desarrollo, no solo como medio de
transporte, sino también al facilitar el acceso a la educacion, la atencion de la salud
-y el deporte.
e La relacion entre {a bicicleta y su usuario fomerita la creatividad y 1a participacion
social; asimismo, permite al ciclista conocer de primera mano el entorno local.
e Es ‘'un simbolo del transporte sostenible y transmite un mensaje positivo para
fomentar el consumo vy la produccidn sostenibles; ademas, repercute
beneficiosamente en el clima. : :

Antecedentes

Reconociendo la singularidad, 1a longevidad y la versatilidad de la bicicleta, que lleva en
uso dos siglos, y que constituye un medio de transporte sostenible, sencillo, asequible, -
fiable, limpio y ecolégico que contribuye a la gestion ambiental y beneficia la salud, la
- Asamblea General decidié declarar el 3 de junio como Dia Mundial de la bicicleta. :

Alienta a los interesados a poner de relieve y promover el uso de la bicicleta como medio
para fomentar el desarrollo sostenible, reforzar la educacién de los nifios y los jovenes,
incluida la educacion fisica, promover la salud, prevenir las enfermedades, fomentar la
tolerancia, el entendimiento y el respeto y facilitar la inclusién social y la cultura de paz;

La Asamblea General valora positivamente la organizacién de marchas de bicicletas para
fortalecer la salud fisica y mental y el bienestar, y desarrollar, asi, una cultura de la bicicleta
en la sociedad. S

El Dia Mundial de la Bicicleta

e Anima a los Estados Miembros a que presten una atencién especial a la bicicleta en
las estrategias de desarrollo intersectoriales y a que incluyan en las politicas y los
programas de desarrollo internacionales, regionales, nacionales ¥ subnacionales.

e Invita a los Estados Miembros a mejorar la seguridad vial y a integrarla en la
planificacion y el disefio de infraestructuras sostenibles de movilidad y transporte,
en particular mediante la adopcién de ‘politicas y medidas dirigidas a proteger y°
promover activamente la seguridad peatonal y la movilidad en bicicleta, con el fin de
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obtener resultados mas amplios en materia de salud, en particular la prevencion de
lesiones y enfermedades no transmisibles.

® Les anima a adoptar las mejores préacticas y los medios para promover la bicicleta
entre la sociedad. A este respecto, ve con buenos ojos las iniciativas para organizar
marchas de bicicletas, tanto nacional como localmente.

o Alienta, ademas, a los interesados a promover el uso de la bicicleta como medio
para fomentar el desarrollo sostenible, reforzar la educacién de los nifios y los
jovenes, incluida la educacion fisica, promover la salud, prevenir las enfermedades,
fomentar la tolerancia, el entendimiento y el respeto y facilitar la inclusion social y la
cultura de paz.

2El uso de la bicicleta en la Ciudad de México y su area metropolitana (ZMVM) ha crecido
de forma importante en la Gltima década, lo cual ha beneficiado a miles de personas. Esto
se puede comprobar comparando los datos de la Encuesta Origen Destino (EOD) 2007 y

2017, que dan cuenta su incremento. 1

En la ZMVM se realizaron élredédqr de 435 mil viajes en bicicleta en 2007, mientras que.
esta cifra aumentd a 720 mil viajes diariamente para 2017; es decir un incremento de 65%.
Sin duda, la bicicleta no es el modo de transpbrte que obtuvo mayor crecimiento en diez
afnos; sobre todo si se compara, por ejemplo, con el uso de Motocicletas; que ha mostrado
crecimientos exponenciales en nimero de viajes e incluso en las tasas de motorizacion. Sin
embargo, en 10 afios el uso dev la bicicleta si ha crécido en la ZMVM y este texto pretende

mostrar las principales caracteristicas con las que se realizan estos viajes.
Viajes por entidades

Para lograr una comparacién que permita identificar las principales tendencias de cambio
en los viajes en bicicleta, comparamos los viajes a escala de la Ciudad de México (CDMX)
Y a escala de los Municipios Conurbados (MC). En la CDMX en 2007 se realizaban 107 mil
viajes diariamente. Para 2017 se realizan 240 mil viajes en bicicleta cotidianamente, lo que

representa un incremento de 124% en el nimero de vigjes.

Por otro lado, los MC de la ZMVM contintian concentrando una mayor proporcion de los
viajes en bicicleta, tal como lo confirman las cifras de la EOD 2007 (75%) al igual que la
'EOD 2017 (67%); sin embargo, el aumento de los viajes entre estos municipios no ha sido

significativo durante los ultimoé diez afios. Profundizando, los viajes en bicicleta en los MC

2 https://labrujula.nexos.com.mx/?p=1859
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correspondian a 327 mil viajes en bicicleta en 2007: en contraste en 2017, alcanzaba un
total de 479 mil viajes, lo que arroja un incremento porcentual de 46%. El incremento
porcentual en un periodo de 10 afios por parte de los MC es mucho menor que el de Ia

- Ciudad de México, es decir, el nimero de viajes no ha crecido al mismo ritmo.

Teniendo en cuenta lo anterior, cabe preguntarnbs si lo hecho enﬂmateria de movilidad no
motorizada en la CDMX propicié un aumento en el uso de la bicicleta o no, frente a los
municipios conurbados (MC) de la ZMVM o viceversa. Con la informacién que tenemos,
- podemos suponer que existen factores como infraestructura, politicas publicas y/o fondos
destinados a movilidad urbana sustentable en la Ciudad de México que han logrado
mantener y aumentar en los ultimos 10 afios el numero de viajes en bicicleta; lo que se
- contrapong con el evidente abandono en politicas publicas en favor del uso de la bicicleta

como medio de traslado en los municipios conurbados:
Viajes por sexo y edad

'Es importante observar la evolucién que hé tenido el uso de la bicicleta como un medio de
- traslado que, en este caso, permite a las mujeres desplazarse en la ZMVM. En 2007 por
cada diez wa;es en blc:|cleta dos eran realizados por mujeres; para 201 7 por cada 10 viajes

en bicicleta, ahora son tres los realizados por mujeres.

“Es importante destaciar el crecimiento en el uso de la bicicleta por parte de las mujereé en
la Ciudad de México. Si bien los viajes en bicicleta se realizan en mayor proporcioén por el
sexo masculino, las tendencias de crecimiento son mayores en el sexo femenino. Aquellos
viajes realizados por mujeres en ia Ciudad de México en 2007 daban un total de 22 mil
viajes en bicicleta; ya para 2017 suman 58 mil viajes, que es un incremento de 163% o tres
veces mas el nlmero de viajes en 10 afios. Los viajes en bicicleta por parte del sexo
masculino también tuvieron un incremento de 1 13%, pero fue mayor en el caso del del sexo

femenino.

De acuerdo con un estudio de Ia investigadora del Colegio de la Frontera Norte (Calef),
" Laura Angélica San Vicente Lopez, el uso de la bicicleta, durante la contingencia sanitaria

por el Covid-19, es alternativa que ayudara a mantener la distancia social y descongestionar

el transporte publlco
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papel! de la bicicleta en tiempos del Covid-19: Pedalear

la investigadora sefialé que debido a las necesidades de diversos

han podido dejar de desplazarse en las ciudades, es

necesario revisar alternativas de movilidad que reduzcan las posibilidades de contagio.

Mencioné que en algunos paises

como Francia, ya se trabaja en una estrategia para que

la bicicleta sea el medio de transporte que facilite el distanciamiento social, mientras que

en la ciudad de Nueva York el alcalde se ha pronunciado a favor del ciclismo para fomentar

el distanciamiento.

En Bogota, Colombia, las autoridades agregaron 117 kllometros de rutas temporales para ) '

ciclistas, y se proporciond serviciol
de Salud, explico.

“El pasado 18 de marzo la Alcaldia

de blc1cletas publlcas de forma gratwta para el personal

de la Bicicleta de Ciudad de México (CDMX) en conjunto

con Bicicletas A.C. {(una de las principales asociaciones <ciclistas en la ciudad) y otros

asesores, lanzaron un plan de contingencia que contempla la instalacion de una red de

ciclovias temporales que permita a

a sus centros de trabajo”, indico.

las personas desplazarse en bicicleta de manera segura

'

La investigadora refirié que son necesarias las ciclovias en las zonas metropolitanas del

pais, que permitan a las personas

de seguridad vial y sin riesgos de ¢

Agreg6 que es evidente que el usc

movilidad urbana, sin embargo, e

que tienen que trabajar, desplézarse bajo condiciones

ontraer el virus por el uso del transporte publico.-

» de la blClcleta no resolvera del todo los problemas de

s necesario repensar la forma en que se vive en las

ciudades, y esta contingencia es una oportunidad para retomar a la bicicleta como un medio

de t'ransporte y no solo de deporte.

“La bicicleta sera la pequeiia reina del desconfinamiento™

Transicién Ecolégica francesa, El

asi ha resumido la ministra de

sabeth Borne, las nuevas medidas pro-bici del pais

vecino, afiadiendo que la bicicleta es “un medio de transporte por derecho propio, y no solo

un pasatiempo”.

3 https://www.24-horas.mx/2020/04/28/us

so-de-la-| blClC|eta puede-ayudar-a-reducir-contagios-de- covid-19/

4 https://www.ciclosfera.com/francia-bici- -G

iesconfmamlento/
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Veinte millones de euros. Una cifra que, comparada con otras (recordemos, por ejemplo,

los mas de 65.000 millones de eliros que Espafia destiné hace unos afios para rescatar a
los bancos), parece minima, pero que al menos promete estimular el ciclismo urbano en

Francia.

Asi es: la ministra de Transicion Ecoldgica francesa, Elisabeth Borne, anunci6 hoy un plan -

de 20 millones de euros, que inc uyen medidas como cheques de 50 euros para reparar
bicicletas (cambio de cadenas, frenos, llantas o grupos de cambio) , clases para aprender
a.montar en bici, ayudas de hasta 400€ anuales a los trabajadores que se desplacen en

bicicleta y la habilitacién de ciclovias Yy nuevos espacios de .estacionamientos temporales.

¢ El objetivo? Segun la ministra, que “la bicicleta sea la pequefia reina del desconfinamiento.

Queremos que este periodo suponga un paso adelante en la cultura del ciclismo”. EJ plan
ha sido llevado a cabo en colaboracién con la Federacion de Usuarios de Bicicletas (FUB)
~ cuya pagina web incluirad una lista con una red de reparadores donde se podra a arregiar el

vehiculo.

Segtn difundié su ministerio, Borhe ha explicado que “el 60% de los viajes en bicicleta

realizados en Francia en tiempos n
semanas representan una oportun
elegir la bicicleta para ir a trabaja
Borne afirmé que “la bicicleta es u

pasatiempo”.

Es por ello, que al no existir una

propongo el siguiente:

Adicion al Articulo 56 Bis para q

Articulo 56 Bis.- Los tr:

conexas o complement

ormales son de menos de 5 km, por lo quélas proximas
dad para muchos franceses, ya sean ciclistas o no, para
I 0 hacer viajes de‘proximida‘d". Y- algo mas: Elisabeth -
n medio de transporte por derecho propio, y no solo un

egislacion que proporcione paso al uso de ia bicicleta

DECRETO
uedar de la siguiente manera:

abajadores podran desempefiar labores o tareas

rias a su labor principal, por lo cual podran recibir

la compensacién salarial correspondiente.
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Para los efectos del parrafo anterior, se entenderan como labores o tareas
conexas o complementarias, aquellas relacionadas permanente vy
vdirectamente con las que estén pactadas en los contratos individuales y
colectivos de trabajo, su medio de transporte sea en bicicleta a su centro

de trabajo o, en su caso las que habitualmente realice el trabajador.

Se adiciona un articulo 278 Bis|y 395 Bis:

Articulo 278 Bis.- En los contratos colectivos, ademas de los descansos
obligatorios, se estipulara la constitucién de un dia de descanso, por cada
cincuenta dias que el trabajador se trasporte en bicicleta o un seguro de
-vida por viaje en bicicleta, lo que los contratantes acuerden, esto se
realizara con cualquier | institucion bancaria: nacional o de seguros que se
sefiale en el contrato colectivo, dicho gasto sera por convenio entre el
sindicato y el patron. | V

Articulo 395 Bis.- En el ¢ontrato colectivo, se establecera que el patrén dara
~al trabajador o trabajaddra un dia de descanso por cada cincuenta dias que
el obrero se trasporte en bicicleta o un seguro de Vlda por viaje en blClCleta
lo que los contratantes acuerden, esto se realizara’ con cualquier institucion
bancaria nacional o de seguros que se sefiale en el contrato colectivo. Esta
clausula y cualesquiera|otras que establezcan privilegios en su favor, no
podran aplicarse en pefjuicio de los trabajadores o trabajadoras que no

- formen parte de algun sihdicato Y que ya presten sus servicios.

TRANSITORIO.

UNICO. - El presente Decreto entrara en vigor el dia siguiente de su

publicacion en el Diario Qficial de la Federacion.

PUNTO DE ACUERDO
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UNICO: PUNTO DE ACUERDO, POR EL QUE LA SEXAGESIMA CUARTA
LEGISLATURA CONSTITUCIONAL DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE OAXACA
EXHORTA RESPETUOSAMENTE A LA CAMARA DE DIPUTADOS DEL CONGRESO
DE LA UNION, DE TRAMITE A INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO PARA
REFORMAR EL ARTICULO 56 BIS Y ADICIONAR LOS ARTICULOS 278 BIS Y 395
B‘IS A LA LEY FEDERAL DEL TRABAJO.

ATENTAMENTE

AL DERECHO)O ES LA PAZ”
/ t

Z =

“EL RESPETQ

DIP. ARSE! EJiA GARCIA.

DISTRITO VIL.




