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LEERESIDERINEDE LA MESA DIRECTIVA DEL S 3(_\{\ 9.
. H. CONGRESO DEL ESTADO DE OAXACA -
PRESENTE.

AT’N.- LIC. JORGE ABRAHAM GONZALEZ lLLESCAS
SECRETARIO DE SERVICIOS PARLAMENTARIOS DE LA
LXIV LEGISLATURA DEL CONGRESO DEL ESTADO.

YARITH TANNOS CRUZ, Diputada presidenta de la Comisién Permanente de -
Movilidad, Comunicaciones y Transportes, de la Sexagésima Cuarta Legislatura del Estado
Libre y Soberano de Oaxaca, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 50 fraccion
[ de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Oaxaca; 20, 30 fraccion Il y
104 fraccion | de fa Ley Organica del Poder Legislativo del Estado Libre y Soberano de
Oaxaca, y 27 fraccién XVI del Reglamento Interior de Congreso del Estado Libre y Soberano
de Oaxaca, me permito someter a consideracién de la asamblea legislativa, el siguiente
Dictamen con proyectode DECRET O:

POR EL QUE SE REFORMAN, EL INCISO A) DE LA FRACCION I'Y EL INCISO B) DE LA
FRACCION |I DEL ARTICULO 3, LA FRACCION IV DEL ARTICULO 6, EL ARTICULO 22, EL
ULTIMO PARRAFO DEL ARTICULO 26 Y LAS FRACCIONES XV Y XVI DEL ARTICULO 38; Y SE
ADICIONAN, EL ARTICULO 3 BIS, LAS FRACCIONES |, i, IV, V, VI X, X, X1, X, X1V, XV XX,
KXV, XXVI, XXXI, XXXV, XLIV, LX, LXI, LXII, LVIV, LXV AL ARTICULO4 CORRIENDOSE EN SU
ORDEN LAS EXISTENTES LOS PARRAFOS SEGUNDO TERCERO, CUARTO Y QUINTO AL
ARTICULO 22, LOS PARRAFOS ULTIMO Y PENULTIMO AL ARTICULO 26, LA FRACCION XVI
AL ARTICULO 38 Y EL TITULO NOVENO “DE LA PROMOCION Y EL FOMENTO PARA EL USO
DE LA BICICLETA; A LA LEY DE MOVILIDAD PARA EL ESTADO DE OAXAC

ordinaria
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EXPEDIENTES NUMEROS: LXlVlCPMCyT/1,08, LXIV/CPMCyT/117 y

S : LXIVICPMCyT/119

'DEL INDICE DE LA COMISION PERMANENTE DE MOVILIDAD, COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES DE LA LXIV LEGISLATURA CONSTITUCIONAL DEL HONORABLE
CONGRESO DEL ESTADO DE OAXACA. '

HONORABLE PLENO DEL CONGRESO DEL
ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE OAXACA.

Las'y los Diputados integrantes de la Comisién Permanente de Movilidad,
Comunicaciones y Transportes de la Sexagésima Cuarta Legislatura Constitucional
del Estado de Oaxaca, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 59 fraccion
LXXVI de la Constitucién Politica del' Estado Libre y Soberano de Oaxaca: 30
fraccién 11, 31 fraccién X, 63, 65 fraccion XXI, 66 fraccién 1, 71, 72 y demas relativos
aplicables de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado de Oaxaca: 3 fraccién
XV, 26, 27 fracciones X! y XV, 33, 34, 36, 38, 42 fraccidn XXll, 64, 68, 69 y demas
relativos aplicables del Reglamento Interior del Congreso del Estado de Oaxaca, y
derivado del estudio y andlisis de esta Comisién Permanente, del expediente al
rubro citado; se somete a su consideracion, el presente dictamen con proyecto de
decreto, con base en los antecedentes y consideraciones siguientes:

: —
- ANTECEDENTES &

1. Por acuerdo de fecha 01 de julio de 2020, tomado en-sesién ordin
la Diputacién Permanente de la Sexagésima Cuarta Legislatura Constitucio
Honorable Congreso del Estado, se ordend turnar a la Comisidén Permanehte de
Movilidad, Comunicaciones y Transportes, para su estugio y dictamen el expeldid
nimero 108, conteniendo la iniciativa con proyecio de Decreto por el gug
‘reforman, los articulos 1, 2, 4 fracciones I, I, VIL VLY IX, 5 fraccion I, 6 frac
by ll, 8, 9 fraccigriii, 10 fraccién I, 11 fraccién i, 12, 18, 19 y 22 de la Ley fefoy
y promocién del uso de la bicicleta en las zonas metropolitanas def Estgyo de
_Oaxaca, presentada por la Diputada Maritza Escarlet Vasquez Guerrf, delligrubo
parlamentario del Partido Revolucionario Institucional, en uso de la fatultad jue le
conceden los articulos 50 fraccion I, y 53 fraccidn | de la Constitucid Politicajdel”

Estado Libre y Soberano de Oaxaca; 30 fraccion |, y 104 fraccién\l de $a |
~ Orgénica del Poder Legislativo del Estado de Oaxaca: 54 fraccidn I, 55\58, 58,

y 102 del Reglamento Interior del Congréso del Estado de Qaxaca. "‘;' _
an ! |

|

ria de

'2. En cumplimiento a lo acordado por la y los Diputados Integr

Diputacion Permanente, mediante oficio LXIV/IA.L/COM.PERM./4712/2020, de
fecha 1 de julio del afio en curso, el Licenciado Jorge Abraham Gonzélez lllescas,
en su caracter de Secretario de Servicios Parlamentarios de este H. Congreso del
Estado de Oaxaca, remitid a la Presidencia de la Comisién Permanente de
Movilidad, Comunicaciones y Transportes, la iniciativa citada en el punto que
antecede, misma que fue recibida en esta Comision el dia 03 de julio de 2020, para
su estudio y dictamen.

&
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del Estado Libre y Soberano de Oaxaca, el Congreso del Estédo de Oaxaca; es .
competente para conocer y resolver el presente expediente que se dictamina, toda
vez que se refieren a tres iniciativas con proyecto de decreto. '

SEGUNDO: Asi mismo, en razén de que las iniciativas que se dictaminan
proponen, en el expediente nimero 108, reformar, los articulos 1, 2, 4 fracciones i,
I, VI VI y X, 5 fraccién 11, 6 fracciones | y U, 8, 9 fraccion II, 10 fraccion i, 11
fraccion I, 12, 18, 19y 22 de la Ley de fomento y promocion del uso de la bicicleta
en las zonas metropolitanas del Estado de Oaxaca; en el expediente niimero 11 7,
reformar, el inciso a) de la fraccién | y el inciso b) de la fraccion 1i del articulo 3, la
fraccion IV del articulo 6, el articulo 22, el Gitimo parrafo del articulo 26 y las
fracciones XV y XVI del articulo 38: y se adicionan el articulo 3 bis, las fracciones I,
I, 1V, V, VL EX, X, X, XL XV, XV, XX XXV, XXVI, XXXI, XXXV, XLIV, LX, LXI1,
LXII, LVIV, LXV al articulo 4, corriéndose en su orden las existentes, y adicionar los
parrafos segundo, tercero, cuarto y quinto al articulo 22, los parrafos ultimo y
pendltimo al articulo 26, la fraccion XVI al articulo 38 y el titulo noveno “DE LA
PROMOCION Y EL FOMENTO PARA EL USO DE LA BICICLETA”, a la Ley de
Movilidad para el Estado de Oaxaca, y en el expediente nimero 1 19, reformar, los
articulos 1, 2, 4 fracciones Il, VII y VI, 6 fracciones 1 y i, 7 fracciones | yiX, 8, 9
fracciones I, Iy IV, 12y 18 de la Ley de fomento y promocién del uso de Ia bicicleta
en las zonas metropolitanas del Estado de Oaxaca; de conformidad con lo
dispuesto en los articulos 63 y 65 fraccion XXl y 72 de la Ley Organica del Poder
~ Legislativo del Estado Libre y Soberano de Oaxaca, y 1, 2, 42 fraccion XXIl inciso
a) y 64 fraccion I del Reglamento Interior del Congreso del Estado Libre y Soberano
de Oaxaca, resulta competente la Comisidn Permanente de Movilidad
Comunicaciones y Transportes de la LXIV Legislatura Constitucional, para emitir el
dictamen correspondiente sobre los tres asuntos, para ser puesto a cohﬂ'deracién
,del pleno legislativo. , ‘ :

TERCERO: Que las y los Diputados promoventes, sustentan las lpiciativas
con Proyecto de Decreto en estudio, esencialmente en lo siguiente:

Expediente 108:

“EXPOSICION DE MOTIVOS

- PRIMERQ. - Ef 31 de octubre de 2013, fue aprobada por la Sexagési
Legislatura Constitucional del Estado Libre y Soberano de Oaxaca, la LEY\DE FQ
Y PROMOCION DEL USO DE LA BICICLETA EN LAS ZONAS METRORPOLITAN,
ESTADO DE OAXACA, que fue publicada en el Periédico Oficial del g
noviembre de ese mismo ario.

La mencionada Ley sefiala que es de orden publico e interés social g 0DSy
en el territorio que comprenden los Municipios integrantes de las Zonas Metrdnol an
Estado de Oaxaca, y cuyo objeto es fomentar Y promover el uso de la bicicleta ctrne-x
de transporte, no contaminante y alternativo al automotor, asi como establecer los printipios

que permitan generar las condiciones para que la bicicleta se integre de manera segura
como medio de transporte al sistema vial. -
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publico y pnvado los servicios auxiliares y coriexos que operan en Ias vias publicas;
‘estableciendo que Ia movilidad es un derecho humano del que goza toda persona.

El 15 de enero de 2020, la Sexagésima Cuarta Legislatura del Estado Libre y
Soberano de Oaxaca, aprobd6 la “Ley de Trénsito y Vialidad del Estado de Oaxaca”, la cual
fue publicada en el Periédico Oficial del Estado nimero 7 vigésimo séptima secc:on el 15
de febrero del presente ario. » -

TERCERO. - Ante la pandemia que enfrenta el mundo por el COVID-18,
la Organizacion Mundial de la Salud emite nuevas recomendaciones cada dia para tratar
de sopesar la propagacién del virus. El transporte publico, sobre todo en las grandes
ciudades, se ha convertido en un lamentable foco de contagio entre los pobladores, es por \}\
eso que la OMS recomienda el uso de la bicicleta para moverse en grandes urbes. "Siempre
que sea posible, considere andar en bicicleta o caminar: esto proporciona distancia fisica
mientras ayuda a cumplir con el requisito minimo para la actividad fisica diaria, que puede
ser mas dificil debido al aumento del homeoffice y el acceso limitado al deporte y otras
acfividades recreativas”, informé la OMS.

Ademads de cumplir con las normas de la sana distancia, el uso de la bicicleta
también es un medio de movilidad considerado porla OMS para promover la actividad fisica
Yy a su vez, otros problemas de salud graves como la obesidad.

Esta recomendacion se puede aplicar dependiendo de las restricciones de cada pais
respecto a la pandemia, quedarse en casa es lo ideal, pero para cuando sea indispensable
salir lo mejor seria hacedo en una bicicleta.

CUARTO. - En la péagina de intermet web.asdeporte.com/contenido/interés,
aparece un titulo denominado “Dia mundial de Ia bicicleta: en plena pandemia el US
DE LA BICI SE DISPARA” - . A )

-El pasado 3 de junio se celebro el Dia Mundial de la Bicicleta y, curiosamente,
coincide con que la crisis del COVID-18 ha provocado una enorme demanda de bicicletas
en todo el mundo. Y es que muchos paises han considerado seriamente a la bicicleta como
una de las opciones més seguras para el transporte. En una encuesta realizadla por TREK
Bicycle, una de las marcas de bicicletas mas vendidas en Estados Unidos, e
estadounidenses consideran mas. seguro ir en bicicleta que en transpo
mismo opinan millones de personas en todo el mundo. '

En ITALIA, la Ministra de Transporte, Paola de Micheli, anuncié
las ciudades de més de 50,000 habitantes, un “bono de movilidad altgrnativg”, «
incentivo para que la gente elija usar la bicicleta como medio de transporte
demanda del transporte publico. Esto en un pais en donde el 60% de la pers
auto particular.

En ESPANA, el 20% de los usuarios del transporte publico pri /e Ya
como uno de sus medios de fransporte favoritos. El primer fin de"Sema
confinamiento, la ocupacién del carril para bicicletas se incrementé un 3
ciudades como Madrid.

'bo

Y pasando al Nuevo Continente, la demanda de bicicletas en ESTADOS
UNIDOS ha sido increible. Algunas tiendas de bicicletas en Brooklyn, Nueva York, han
vendido el doble de lo que usualmente venden; en Phoenix, Arizona, han vendido 3 veces
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ya cuenta. Ademas, en la primera etapa de la cuarentena se consolidaron 35 km de carriles
para bicicletas en la capital colombiana, protegidas porla Secretaria de Seguridad y Policia
y guiadas por personal del IDRD y de Ia Secretaria de Movilidad. £l proyecto cuenta ahora
con 80 km por foda la ciudad. También hubo apoyo privado, en una alianza con Muvo,
Numo y Despacio, se prestaron 400 bicicletas al personal de la salud. La alcaldesa Claudia
Ldpez advirtié que la bicicleta se debe volver una opcién permanente y dijo: “Volver a la
normalidad NO significa volver a quemar diésel y gasolina”.

En CHILE, donde se comercializa mas de UN MILLON de bicicletas al afio, hace 2
afios se aprobé la Ley de Convivencia Vial, que facilita y regula la circulacién de los ciclistas
en las ciudades. En especial su capital, Santiago, es un lugar ideal para andar en bicicleta.
Con el estallido social def 18 de octubre del afio pasado, que limité gravemente el transporte
publico, la bicicleta empezé a usarse mucho més, y ahora con la pandemia, la cantidad de
ciclistas aumenté un 20% tanto en las zonas comerciales como en los barrios.

Por su parte, la ciudad de Mendoza en Argentina, aprovechd la cuarentena como
una oportunidad para transformar conseguir la transformacién hacia una ciudad donde
.predomine el uso de la bicicleta como medio de transporte.

En Lima, la capital del PERU, en los proximos 3 meses se construiran las ciclovias
que tenian pensado hacer en los siguientes 5 afios. Y, ademds, el gobiemo peruano
instalara una red de 301 km de . ciclovias temporales, que posteriormente serdn

reemplazadas por estructuras fijjas, informé el diado  “El Tiempo”.

Por cierto, las tiendas de bicicletas en algunas ciudades europeas y
. estadounidenses, permanecieron abiertas durante la contingencia por considerarse un
medio de transporte NECESARIO.

Y en cuanto a nuestro pais, MEXICO, lamentablemente no tenemos esa cultura
ciclista que existe no solo en paises europeos sino también en algunos paises de
Latinoamérica, como hemos visto. Pese a los esfuerzos de los gobiemos de algunas
ciudades en nuestro pais por crear programas para motivar el uso de la bicicleta, atin nos
falta mucho por hacer. Sin embargo, el pasado viernes 29 de mayo, la Jefa de Gobiermo de
la Ciudad de México, Claudia Sheinbaum, informd sobre las nuevas medidas de seguridad
ante la apertura a la-“nueva normalidad”, y dijo que algunas vialidades de la ciudlad capital
integrarédn un carril especial para bicicletas, esto para evitar que el sistema de-ltranspdite
pablico se sature y prevenir de més contagios. '

Recordemos los beneficios que supone para la salud, la equidad/y la ec

acuerdo a las Naciones Unidas: , \

e La bicicleta es un medio de transporte SOSTENIBLE, SIMPLE, ASE®,
CONFIABLE, LIMPIO.Y ECOLOGIO.

o Puede servir como una herramienta para el desarrollo y co
de transporte sino también de acceso a la educacion, la aterlgié
deporte. . -

e [ a sinergia entre la bicicleta y el usuario fomenta la creatividads
social y e da al usuario una conciencia inmediata del entorno |

positivo para fomentar el consumo y la produccion sostenibles Y TIEN 7
IMPACTO POSITIVO EN EL CLIMA.

De lo anteriormente expuesto, es claro que en nuestro pais no hay esa preferencia
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" toda vez que se propone que sus dlsposwlones sean apl/cables en todo el territorio del

Estado de Oaxaca, para fomentar y promover el uso de la bicicleta como medio de P
transporte, no contaminante y alternativo a los vehiculos de motor.

“En razdn de lo anterior, presento el siguiente cuadro comparativo;

LE Y DE -FOMENTO Y. PROMOCION:DEL
USO DE LA BICICLETA. EN.LAS ZONAS

METROPOLITANAS DEL ESTADO DE
'OAXACA 5

-LEY DE FOMENTO Y PROMOCION
| ES TADO DE OAXACA

DEL USO DE LA BICICLETA EN EL

‘TEXTo VIGENTE

PR OPUE STA

ART/CULO 1. La presente Ley es s de orden

publico e interés social y de observancia en
el territorio que comprenden los Municipios
integrantes de las Zonas Metropolitanas
del Estado de Oaxaca, tiene por objeto

fomentar y promover el uso de la bicicleta

como medio de transporte, no
contaminante y altemativo al automotor,
asi como establecer los principios que le
permitan generar las condiciones para que
la bicicleta se integre de manera segura
como medio de transporte al sistema vial.

'ARTICU‘LO 1. La presente Ley es de
orden publico e interés social y de|

observancia en todo el territorio del
Estado de Oaxaca, tiene por objeto
fomentar y promover el uso de la
bicicleta como medio de transporte, no
contaminante y altemativo al automofor.
asi como establecer los principios que le
permitan generar las condiciones para
que la bicicleta se integre de- manera
segura como medio de transporte al
sistemna vial.

ARTICULO 2- Se declara de interés
publico para el Estado de Oaxaca y sus
Zonas Metropolitanas, el uso de la bicicleta

como medio alternativo al automévil, no

contaminante, con lo que se garantiza el
derecho de todos los habitantes o
visifantes, para su empleo en traslados a
fraves de las vias publicas de esta Entidad.

ARTICULO 2.- Se declara de interés
publico para el Estado de Oaxaca, el
uso de la bicicleta como medio
alternativo al automovil, no
contaminante, con lo que se garantiza el
derecho de fodos los habitantes o
visitantes, para su empleo en fraslados
a través de las vias publicas de esta
Entidad. 1

ARTICULO 4.- Para los efectos de lo
establecido en esta Ley, se entiende por:
l... :

Il.  AYUNTAMIENTO; E! O6rgano de
gobiemo de los Municipios Integrantes de
las Zonas Metropolitanas del Estado.

fll. CALLE 0 AVENIDA DE USO
PREFERENCIAL; Toda via de
comunicacion ubicada en el territorio de los
municipios integrantes de Ja Zona
Metropolitana, destinado preferentemente
para el transito de la bicicleta.

v...

V...

Vi...

Vii. LEY: Ley de Fomento del Uso de la
Bicicleta en las Zonas Metropolitanas del
Estado de Oaxaca.

VIll. RED CICLISTA: Conjunto de vias
Ciclistas o ciclovias intercomunicadas que
permiten a los conductores de bicicletas se

ARTICULO 4.- Para los efectps de Io
establecido en esta Ley, se entiende por:
l.... '
II. AYUNTAMIENTO; EI .
gobierno de los
Integrantes del Estado
ll. CALLE 0 AVEN
PREFERENCIAL:
comunicacion ubicada en
los municipios del Estg
destinado preferente
fransito de Ia bicicleta.
v...

V...

vi... u
Vil. LEY: Ley de Fomento del™t -
Bicicleta en el Estado de Oaxaca.
Vill. RED CICLISTA: Conjunto de’ vias
ciclistas © ciclovias intercomunicadas
que permiten a los conductores de

bicicletas se trasladen de un punto a

2\
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propiciar en el .énlmo de la poblacién, su | propiciar en el &nimo de la poblacién, su
integracién como transporte alternativo at integracion como transporte alternativo
automavil, eficiente, sustentable, | al automovil, eficiente, sustentable,
economico y eco/égico. ' economico y ecoldgico.

.. il...

ART/CULO 6.- Es deber del Titular del | ARTICULO 6.- Es deber del Titular del
Poder Ejecutivo del Estado; Poder Ejecutivo del Estado;

I Incluir en el Plan Estatal de Desarrollo en | I. Incluir en el Plan Estatal de Desarrollo
los Sectores de Salud, Medio Ambiente, | en los Sectores de Salud, Medio
Educacién, Desarrollo Urbano, Transporte | Ambiente, Educacion, Desarrolio
|-y Vialidad, Zonas Metropolitanas, acciones | Urbano, Transporte y  Vialidad,
en favor del fomento y la promocién del uso | Municipios, acciones en favor del
de la bicicleta. fomento y la promocién del uso de la .
Il. Fomentar y Promover el uso de la | bicicleta.

bicicleta en el territorio comprendido por las | Il. Fomentar y Promover el uso de Ja
"~|.Zonas Metropolitanas del Estado, como | bicicleta en el territorio del Estado,
medio . de transporte altenativo al | como medio de transporte alternativo al
automovil, asi como la creacion de |.automévil, asi como la creacién de |-
espacios publicos adecuados para el | espacios publicos adecuados para el
deporte del ciclismo en sus distintas | deporte del ciclismo en sus distintas
modalidades. modalidades.

... ...

ARTICULO 8.- Los Ayuntamientos de las | ARTICULO 8.- Los Ayuntamientos de la
zonas metropolitanas de la Entidad, | Entidad, deberan contemplar el fomento
deberan contemplar el fomento del uso de | del uso de la bicicleta en su Plan de
la bicicleta en su Plan de Desarrollo | Desarrollo Municipal.

Municipal. ) _
ARTICULO 9.- Son obligaciones de los | ARTICULO 9.- Son obligaciones de los
Ayuntamientos: Ayuntamientos: \

l.. l...
. Implementar programas para limitar el | ll. Implementar programas para limitar el
uso de automotores en areas urbanas en | uso de automotores en areas urbanas
determinadas fechas y horarios, para | en determinadas fechas y horarios| para
promover el use de la bicicleta. promover el uso de la bicicleta.
... ...

V... V...
ARTICULO 10.- Los ciclistas tienen los | ARTICULO 10.- Los ciclistz
siguientes derechos: siguientes derechos:

l... l...

II..Los ciclistas con capacidades diferentes | Il. Los ciclistas con disca
tienen preferencia en el manejo de su | preferencia en el manejo
bicicleta por las distintas vias de | por las distintas vias de
comunicacion, por lo que los conductores { por lo que los co
de automoviles y ciclistas, les ofreceran | automéviles y ciclistas, es
invariablemente cortesia en su conduccién. | invariablemente cortésia

H... conduccion.
V... ...
V...
ARTICULO 11.- Los ciclistas tienen las siguientes | ARTICULO 11.- Llos ciclistas tienen las
obligaciones: siguientes obligaciones:

. Conocer y re3petar las leyes y reglamentos de | I.Conocer y respetar las leyes y reglamentés "

.......... T mvmmnada 1A fwr mAaBmlanr Aa Aa telinmcitn it v mvncanmbn | A e caBlaes Aa
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ARTICULO 15-. Preferentemente el Ejecutivo del ARTfCULO 15-. Preferentemente el Ejecutivo
Gobierno del Estado y los Ayuntamientos, | del — Gobierno del Estado y los
fomentaran estacionamientos para bicicletas Ayuntamientos, fomentaran
en la via publica, mismos que se proyectaran de | estacionamientos para bicicletas en la via
conformidad a los planes elaborados y/o | publica, mismos que se proyectaran de
aprobados por el Instituto Metropolitano de | conformidad a los planes elaborados v/o
Planeacion para el Desarrollo Sustentable del | aprobados para el Desarrollo Sustentable
Estado. del Estado.

ARTICULO 18.- Toda remodelacién vial que se | ARTICULO 18.- Toda remodelacidn vial que

>
S
realice para mejorar la entre los territorios de | se realice para mejorarla entre los \

los  municipios que integran las zonas | territorios de los municipios que integran la
metropolitanas de la entidad, previa | entidad, previa aprobacién de las
aprobacién de las autoridades competentes, | autoridades competentes, deberd
deberd considerar la inclusién de la via ciclista | considerar la inclusién de la via ciclista y
y sefialamientos necesarios para el trdnsito de | sefialamientos necesarios para el trénsito de
las-unidades que por ellas transiten. las unidades que por ellas transiten.
ARTICULO 19.- El Titular del Poder Ejecutivo a | ARTICULO 18.- El Titular del Poder Ejecutivo
través de la secretaria, implementara en forma | a través de la secretaria, implementara en
gratuita el Registro Estatal de Bicicletas, el cual forma gratuita el Registro Estatal de
es voluntario y tiene por objeto contar con un | Bicicletas, el cual es voluntario y tiene por
registro e identificacion de las bicicletas que | objeto contar con un registro e identificacion
circulan en las zonas metropolitanas de nuestra | de las bicicletas que circulan en las zonas de
entidad, asi como otorgar seguridad y | nuestra entidad, asi como otorgar
posibilitar la recuperacidn en caso de pérdida o | seguridad y posibilitar la recuperacién en !
robo y consistird en un sistema electrdnico con | caso de pérdida o robo y consistird en un /
acceso via web, a través del cual se recabaran | sistema electrénico con acceso via web, a

en forma confidencial los datos personales del | través del cual se recabaran en forma
propietario y antecedentes que identifiquen a | confidencial los datos personales del
cada bicicleta. ) propietario y antecedentes que identifiquen ~
a cada bicicleta.

ARTICULO 22.- €] Titular del Poder Ejecutivo, a | ARTICULO 22.- El Titular del Poder Ejecutjvo,
través de las Secretaria de Transporte y | a través de las Secretaria de Movilidad,
Vialidad, Secretaria de las Infraestructuras, la | Secretaria de las Infraestructuras y| el
Secretaria de Salud, Secretaria de Cultura y | Ordenamiento territorial Sustentable, ?i

el

Artes, Instituto Estatal de Ecologia y desarrollo | Secretaria de Salud, Secretaria de Cul
sustentable, Instituto del Deporte, Instituto | Artes, Instituto Estatal de Ecolbgi
Estatal de Educacion Publica, Instituto | desarrollo  sustentable,  Instityto

Metropolitano de Planeacidn para el Desarrollo Deporte, Instituto Estatal de #duc
Sustentable del Estado, Coordinacién de | Publica, Coordinacidn de Comunic
Comunicacion Social; la creacién de programas | Social; impulsard la creacidn de ograiylas
para el fomento y promocién del uso de la | para el fomento y promocidn del\uso de\la
bicicleta bajo los principios rectores sefialados | bicicleta bajo los principios
en el articulo 5 de esta Ley. sefialados en el articulo 5 de esta L

rectoxes

Expediente 117:

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA:
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de la movilidad no motorizada, fortaleciendo el contenido de Ia Ley de Movilidad
para el Estado de Oaxaca.

Uno de los principales objetivos de esta ley es s“establecer el orden y las medidas
de seguridad, control de la circulacién vehicular motorizada y no motorizada” en este
contexto se busca por medio de ‘esta iniciativa con proyecto de decreto, garantizar
el ejercicio eficaz del derecho a la movilidad, pues también se contemplan
‘establecer las bases para programar y organizar, la infraestructura con origen y
destino para las personas con discapacidad, peatones, movilidad no motorizada y
transporte publico, infraestructura carretera y el equipamiento vial:”

No obstante, la planeacién de la movilidad y de la seguridad vial en el Estado, en la
referida Ley, es necesario establecer criterios que busquen priorizar la planeacion
de los sistemas de transporte publico y de la movilidad no motorizada.
Concretamente el uso de la bicicleta como vehiculo alternativo para transporte,
aparte de ser un medio ecoldgico por no ser contaminante, es uno de los métodos
mas comunes usados por la poblacién, de ahi la importancia de tomar acciones
legislativas para garantizar la seguridad tanto del conductor de la misma como de
los peatones y los conductores de los vehiculos, que circulen en las vialidades del
territorio de nuestro Estado.

Sin embargo, la Ley de Movilidad objeto de la presente iniciativa, es omisa en
cuanto al uso de la bicicleta como medio alternativo, al no establecer los principios,
definiciones, criterios, obligaciones y facultades para los niveles de gobierno estatal
y municipal, por tal es necesario que todos estos aspectos se consideren en este
ordenamiento legal, asi mismo consideramos que merece a parte de estas
adecuaciones, se considere de manera especial, “la promocién y el fomento del uso
de la bicicleta”, en un titulo de la Ley, que debe ser el noveno.

Lo anterior lo motivamos, en términos de los siguientes:

CONSIDERANDOS
1 https.//iwww.congresooaxaca.gob.mx/legislaciones/legislacion_estatal
2 ldem
3ldem

PRIMERO. Que, la funcién legislativa es la actividad del Estado

general, objetiva, obligatoria y cominmente de toda de sancién,
carece de ésta.

Que uno de los derechos fundamentales de las personas, contem
Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de Oaxaca, se establece \@n el
articulo 12 de dicho ordenamiento juridico, que dice: 4“Toda persona tiene derecho
a la movilidad en condiciones de seguridad, accesibilidad, eficiencia, comodidad,

igualdad y calidad. Se cencedera prioridad a los peatones y conductores de
vahiriilne nn mntnrizardne v :a nromovers 1ina rultiira de movilidad <nstentahle ”
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y regular el servicio de transporte publico y privado, los servicios auxiliares y
conexos que operan en las vias publicas.

TERCERO. Que, por datos de la Secretaria de Movilidad del Estado sabemos que,
que el parque vehicular hasta mayo de 2019, registré 621,516 vehiculos,s en el
padron estatal vehicular, y Oaxaca por datos del INEG/ de 2015,7 tenia un registro
de 3 millones 967 mil 889 habitantes, ocupando el lugar 10 a nivel nacional en
numero de habitantes, esto quiere decir que en promedio por cada 6.38 personas
se encuentra registrado un vehiculo y que cada vehiculo registrado equivale al
0.15% de habitantes, por ellos en materia de movilidad podemos entender, que las
vialidades por la gran cantidad de vehiculos que circulan diariamente, se ven
saturadas las mismas y nos complica invertir més tiempo en nuestros traslados
cotidianos, por ello es necesario priorizar y propiciar la movilidad no motorizada
como un medio de traslado alternativo no contaminante.

4 hitps:/iwww.congrescoaxaca.gob.mx/legislaciones/legislacion_estatal
5idem

6 datos proporcionados por la Secretaria de Movilidad del Estado de Oaxaca
7 http://cuentame.inegi.org.mx/monografias/informacion/oax/poblacion/

Todo esto trae como consecuencia que los niveles de contaminacion, se eleven y
se vuelve una amenaza para la salud de la poblacién de nuestro Estado, por tal
motivo, es de suma importancia disefiar politicas publicas que sean encaminadas a
una mayor y segura movilidad, modernizando nuestras infraestructuras viales y
planificando sistemas nuevos de movilidad urbana, asi como fomentar la utilizacion
de otros medios de transporte que sean incluyentes, accesibles, benéficos para el
medio ambiente y para toda la poblacién en general.

Es poreso que constantemente se debe buscar el mejoramiento de las legislaciones
estatales en la materia, para que asi el Estado y los Municipios, busquen la ruta
idonea para garantizar el derecho a la movilidad y propicien las condiciones para el
fransito de vehiculos motorizados y no motorizados y a su vez concientizar a la
poblacion del buen uso y manejo de estos.

las vias exclusivas para el uso de la bicicletas no son suficientes, asi como
son respetadas por los automovilistas. Para ello, se tiene que dar mayor difusic
concientizacion al uso de la bicicleta y al respeto vial y a los ciclistas; toda vez que
el uso de la bicicleta como vehiculo alternativo para trasporte, aparte de ser un
. medio ecoldgico por no ser contaminante, es uno de los métodos més comunes
usados por la poblacién, de ahi la importancia de tomar acciones legislativas para

NN T e
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millones de- bicicletas ruedan dia con dia, con ventajas no solo para las personas
sino para el cuidado del medio ambiente.

Por citar algunas de las ventajas del uso de la b/Clclez‘a como medio de
transporte estan:

o Ventajas por sa/ud
-e  Medio ambiente
« Cuidado de la economia familiar

Entonces debemos preguntarnos, ¢por qué este medio de transporte no es tan
usado por los ciudadanos?

Muchos se quejan de la inseguridad de sus ciudades como obstéculo para usarla
regularmente. Otros argumentan que el clima de sus ciudades no es el adecuado
para andar en ellas y que incluso los conductores de autos no respetan su paso, y
por eso pueden ser vulnerables de sufrir un accidente de transito por falta de cultura
vial.

El Banco Interamericano de Desarrollo (BID) publica el primer estudio regiong
sobre transporte en Ameérica latina y el Caribe: Biciudades 2013, realizado en u
total de 24 ciudades que participaron en una encuesta sobre el uso de las blClc/etas :
en América Latina.

Entre el 0.4 y el 10% de la poblacién utiliza la bicicleta como su principal medio de
transporte en las ciudades pequefias. En las ciudades de tamafio medio, el
promedio de los desplazamientos diarios en bicicleta se situaba entre casi 2,000 y
48,000. EI promedio en las ciudades mas grandes de la regién oscilaba entre
84,000 y un millén de desplazamientos al dia, encabezado por la Ciudad de México,
con el mayor numero de desplazamlentos 9

De la muestra de 1 8 c:/udades emergentes, de América latina y el Caribe, solo
aparece La Paz Baja California, México, y de ciudades grandes, de una muestra ¢@
6 ciudades grandes, solo estd la Ciudad de México; todo esto es giH

preocupante respecto del uso de la bicicleta, y ese es otro gran '

por parte de sus habitantes.

8 http:/iwww.treimplan.gob. mx/blog/bicicleta-alternativa-transporte.htm!
9 Idem.

SEXTO. Que, segun elestudio Biciudades 2013, las ciudades

o
infraestructura limitada para la movilidad en bicicleta, pero estan tratanto de
promocionar esta alternativa. Sin embargo, los habitantes no necesarialnente
' apoyan estas iniciativas. Muchas personas perciben las-ventajas de las bicicletas,
pero otras las asocian con un estatus socioeconomico bajo. Factores tales como la
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que son.parte de la movilidad no motorizada, como’lo es la bicicleta, Ia correcta
~ planeacion y distribucién de estos espacios en la construccién de las vialidades, nos

ayudaré a prevenir problemas futuros, a desahogar congestionamientos, y lo mas

importante, a brindarle seguridad a las personas que ya utilizan este medio de
-transporte ya sea por recreacién o por necesidad.

No deberia importar cuénto se gasta en nuestro Estado, en-construir vias rapidas o
vialidades primarias y hasta secundarias, siempre seran insuficientes para alojar Ia
creciente cantidad de vehiculos que entran a cualquier ciudad o Municipio. Todos
los habitantes de Oaxaca, debemos hacer conciencia e impulsar y fomentar el uso
de la bicicleta, es un gran reto, lo sabemos qué debemos de contribuir todos para
vivir mejor, sociedad y gobiemo; el gobierno por su parte, brindandonos la
\infraestructura y la seguridad vial que requerimos y nosotros comprometiéndonos
con el uso de medios de transporte alternativos, como puede ser /as bicicletas,
como lo hacen hoy en dia millones de mexicanos.

Sin olvidar, las grandes ventajas para el cuidado de nuestro medio ambiente que
son de gran importancia, ya que una Ciudad o un Municipio con un alto indice de
circulacién de bicicletas, reduce los niveles de contaminacién ambiental, asi como
los niveles de mondxido y didxido de carbono e h/drocarburos factores que
contaminan enormemente el aire que respiramos.

10 http./Avww.treimplan.gob.mx/blog/bicicleta-alternativa-transporte.htmi

SEPTIMO. Que, la presente iniciativa con proyecto de decreto que presentamos a
este pleno legislativo propicia la. promocion y el fomento para el uso de la bicicleta,
y con ello, promover la actividad fisica para mejorar la calidad de vida de las
personas, ya que es un medio de transporte donde principalmente es impulsado por
la fuerza fisica humana, no contamina, no emite ruido y se podra desahbgar las
vialidades al ser mas pequefio que un automévil. Ante ello, tenemos que ’
incorporar a la Ley de Movilidad del Estado, el marco normativo que |rija
funcionamiento del uso de fa bicicleta, asi como su promocion y donde se rota !
se brinde seguridad vial a los usuarios y que conozcan sus derechos y Obll iﬂn ¢

como ciclistas.

podamos caminar, utilizar la bicicleta, compartir servicios de transpory
contar con una movilidad no motorizada, eficaz y benéfica, a través de
y de infraestructura que sean confiables y seguros y asi, beneficiar a\a
en donde el impacto de ahorro para la economia familiar sera de gran\
de igual manera el mejoramiento fisico y emocional. También se tiene que
armonizacién de la convivencia entre los vehiculos automotores y las blc:/cle s y
esto solo se podré realizar con la participacion activa de todas las autor/dade 5 de

- toros los niveles de gobierno, y en donde se involucren las dependencias estaz‘ales
y municipales para lograr una cultura del uso de la bicicleta.
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los representantes de diversos Municipios y de un equipo-de profesionistas de esta
Congreso del Estado, para poder hoy estar presentando esta iniciativa, apegada a
las necesidades de la poblacién y de las autoridades encargadas de Ia aplicacion
de las normas juridicas en materia de movilidad; esto es asi, ya que es importante
citar que desde al afio 2019, el 23 de agosto, se organizaron por parte de Ia.
Comisién Permanente de Movilidad, Comunicaciones y Transportes de esta LXIV
legislatura, dos mesas de trabajo para el “fortalecimiento del uso de la bicicleta en
el Estado de Oaxaca”, mismas que permitieron estructurar un gran grupo
multidisciplinario, de anélisis y propuestas, que nos llevé a multiples reuniones de
trabajo siendo la ultima el dia 20 de julio pasado, porio que ante este trabajo tan
~ intenso de este grupo multidisciplinario, se pudo recopilar todas las propuestas y
en la presenta iniciativa con proyecto de decreto, lograr lo que hoy presentamos,

como lo es incorporar disposiciones precisas y un titulo noveno, a la Ley de

movilidad, que se refiere de manera precisa al fomento y uno de la bicicleta, como
medio alternativo de movilidad.

Es importante agradecer la participacién activa de la sociedad civil organizada, a
tfraves de las diversas organizaciones, como es el caso de “Vici Escuela A.C.,
“Colectivo Insolente AC.”, la Casa de la Ciudad, “Oaxaca por la Movilidad A.C.,
Estaciones de Reparacién”, “Consejo Ciudadano por la Discapacidad”, “la liga
peatonal A.C.”, “Mundo Ceiba A.C.”, “el colegio de urbanistas”, “sitramos,
consultoria de movilidad”, entre otras.

OCTAVO. Que resulta necesario también citar, que la Ley de Transito y Vialidad del
Estado de Oaxaca contempla dentro de su clasificacion en el articulo 36,11 a las
bicicletas como vehiculos, en este mismo ordenamiento se establecen derechos
tales como tener “siempre preferencia al cruzar las vias publicas o al hacer uso de
ellas” o el contar con “areas exclusivas de estacionamiento para bicicletas en la via
publica y en estacionamientos de centros comerciales”, de igual forma sienta las
obligaciones para los ciclistas como ‘usar casco de seguridad para bicicletas”, entre
ofros, asi como medidas que deben de tomar para garantizar la movilidad d% todos
pero este ordenamiento legal requla como su nombre lo dice el transito y la vjalidad]
por tal es necesario que tal como lo presentamos en la presente iniciativa, todo ¢
quede considerado en la Ley de Movilidad, que es quien regula la ma¥i
motorizada y no motorizada. '

Otro aspecto que es importante tocar, es que actualmente el Estado
tiene vigente una Ley de Fomento y Promocién del Uso de la Bicicleta ¢
Metropolitanas del Estado de Oaxaca,12 aprobada el 31 de octubré
publicada el 27 de noviembre del 2013 en el Periddico Oficial del Esta

“ademds de que no conocemos caso alguno. en la préctica, que algtina autoridad

Fetatal n Munirinal Ia anlinnia miia i hian ac riartn aiia hitera nrnmavear al 11en Aa ia
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medio alternativo, al . no establecer los principios, definiciones, - criterios,
obligaciones y facultades para los niveles de gobierno estatal Y municipal, por tal
es necesario que todos estos aspectos se consideren en este ordenamiento legal,
asi mismo consideramos que merece a parte de estas adecuaciones, se considere

de manera especial, “la promocion y el fomento del uso de Ia bicicleta”, en un titulo
- de la Ley, que seré el noveno. -

A

Para mayor referencia, lo exponemos en el siguiente cuadro comparativo:

LEY DE MOVILIDAD PARA EL ESTADO DE OAXACA

_ TEXTO VIGENTE =~ R _._.. - PROPUESTA |
Articulo 3.- Para los efectos de a presente | Articulo 3. Para los efectos de la presente
Ley: ' ) Ley: '

1. Son principios rectores de la movilidad: . Son principios rectores de la

movilidad:

a) La accesibilidad, como el derecho de las
personas a desplazarse por la via publica sin
obstaculos y con Seguridad,
JIndependientemente de su condicién.

a) La accesibilidad universal como el
derecho de toda persona a Ia
movilidad y al - transporte de
acuerdo a las necesidades
particulares y sociales; /asfcomo al
desplazamiento por Ias vias publicas
sin  obstdculos con facilidad y
seguridad, independientemente de su

condicion.

: 1. Se consideran vias publicas: las
Il. Se consideran vias publicas: las calles, L calles, calzadas, avenidas,
calzadas, averidas, carreteras, caminos y ciclovias, carmeteras, ca
autopistas, asi como las vialidades prirnarias autopistas,  asi
Y anhdadores de movilidad con pricridad al _ vialidades primarias y anq
transporte pablico y, en general: de movilidad con p

transporte publico y,

b) Los caminos publicos
estatal, destinados || te
permanentemente al\ tra
personas, bienes )\

g8

b) Los caminos publicos de jurisdiccion
estatal, destinados temporal o
permanentemente al trénsito de personas,
bienes y vehiculos, incluyendo el &rea /de/ incluyendo el area del dy
derecho de via de estos; asi como las ., las vi L]
: las vialigayi
vialidades de uso comin de las unidades Zgoesmcin?; CO'Z; i A
habitacionales, cuando su  ubicacion o T
geogréfica permitan el libre transito peatonal, hab/taglonales, quandol 72’ US’C’C";”
vehicular o de transporte colectivo y sea geografica permitan el libre -transito

B P I 2 SO S S nanatnnal  rinlicta viahiriidar A Ma




COMISION PERMANENTE DE MOVILIDAD
COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

v &< H. CONGRESO DEL. “2020, afio de la pluriculturalidad de jos @@X
: ESTADO DE OAXACA ; bios indi fro N S A \‘5’/
- EL'CONGRESO DE LA IGUALDAD DE GENERo' - PUeblos indigenas y afromexicano”” - R

adecuadas y seguras, con el minimo
impacto ambiental posible;

Il.  La importancia de Ila cultura Y
socializacién del uso de Ia bicicleta;

Hll.  Integrar el uso de Ia bicicleta como
medio de transporte de modo
coherente, incluyente y progresivo;

IV.  Organizar un sistema de transporte
sostenible, eficiente ¥ democrético;

V. Involucraf a la sociedad en el
mejoramiento ambiental sobre Ia
movilidad de las personas;

VI. Dar prioridad a los medios de
transporte de menor costo
economico, social y ambiental.

VII.  El fomento e incentivo del uso dela
bicicleta como medio de transporte
saludable y no contaminante; y

VIll. La proteccién a las personas cuyo
Unico medio de transporte es la
bicicleta; ~,

Articulo 4. Para los efectos de aplicacion e
interpretacion de la presente Ley,| sefentiende
por: ’

I AREA DE ESPERA

Articulo 4. Para los efectos de la aplicacién marcada  sobre

eneralmente de
retaci de la presente Ley, -se g 3
2,7;,';26&2 Sérc on. P Y esmeralda con u simbplo

I. AUTORIDADES COMPETENTES: ~ después de la zo

a). El Gobernador del Estado; interseccién  de
b). La Secretaria de Movilidad; y semaforos, que
c). Ayuntamlentos de los Municipios del conductores ‘_,.en-,.
Estado; « aguardar la [uz ver
una posicion ade/anta .
1. APLICACION MOVIL: Programa que sean visibles a los con .“,

informético o  plataforma  electrénica, resto de los vehiculos.
destinada a ofrecer servicios relacionados .
con la movilidad y el fransporte, de| j » )
geolocalizacién-para la blsqueda y contacto -
virtual de prestadores del servicio con los| DAMAIIETA. | o iz o e
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IV. CANCELACION: Acto administrativo por
el cual, el Gobernador del Estado o la
Secretaria envia al archivo definitivo como
asunto totalmente concluido, mediante e/
acuerdo respectivo, la concesion, el permiso,
la autorizacién o el convenio de que se trate,
|en razén de que éste ha sido materia de
extincién en términos de esta Ley;

V. CENTRO DE TRANSFERENCIA MODAL:
Espacio fisico con infraestructura y
equipamiento auxiliar de transporte, que sirve
como punto para la conexién de los usuarios
entre dos 0 més modos de transporte o dos o
mas rutas;

vi.
conjunto de actos mediante los cuales un
prestador del servicio de transporte pretende
Crear para Si 0 para su beneficio condiciones
de ventaja, con las

que altera las caracteristicas de igualdad a
las que debe cefiir Ia oferta de los servicios a

Su cargo, afectando o modificando parcial o|

totalmente la libre concurrencia y Ia libre
competencia de los demés prestadores
autorizados para operar en el lugar en el que
aquel se encuentra; para lo cual crea
condiciones que le propician una posicién
dominante del mercado o su control, con lo
que causa quebranto o demérito econdmico
a otros prestadores del servicio enla zona de
operacion o lugar que tienie concesionado o
permisionado, dentro de ellas figuran la
modificacion injustificada de tarifas, |a
modificacion discrecional de horarios o
frecuencias de servicios, invasién de rutas,
Prestar servicios diferentes a los autorizados,
actos de violencia y cualquier otra préctica
ruinosa que le genere un beneficio indebido;

VII. CICLISTA: Persona que transita por las
vias publicas del Estado y los Municipios a
bordo de un vehiculo de traccién humana;

VIll. CONCESION: Es el acto administrativo
por medio del cual, mediante el
procedimiento y resolucién respectiva, el
Gobemador del Estado o la Secretaria
autoriza a una persona fisica o moral para
llevar a cabo la prestacién del Servicio
Pablico de Transporte y de los servicios

COMPETENCIA RUINOSA: Acto ol

VI

VII.
viil.

IX.

Xl

se pueden sentar o montar sobre
asientos. Se considerard como un
medio de transporte cuando se Je
utilice en la via publica;

BICI ESTACIONAMIENTO: ‘Espacio

considerado exclusivamente para el |

aparcamiento de bicicletas;

BICIESTACIONAMIENTO BASICO
EN LA VIA PUBLICA: zona equipada
con mobiliario urbano ubicada cerca de
puntos de interés el cual es
recomendado para distancias cortas
de 15 minutos entre un punto y otro con
capacidad desde una bicicleta en
adelante, el disefio preferente es de
tipo "U” invertida, mismo que debe
estar ubicado en una zona visible
como postes de luz o algtn otro tipo de
mecanismo de iluminacién. '

CALLES COMPLETAS: Se e
denomina asi a la calle que es
incluyente, es decir, que cualquier

- persong independientemente de su

edad o su habilidad pueda transitar de
Una forma segura, cémoda ¥ que sea
accesible sin importar la forma enfue
se fraslade. A

tener rieles para su rodamiento

CARRIL COMPARTIDO CICLISTA: El
carril compartido ciclista se define
como el que estd ubicado en Ja

I

Nl
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Xill. DEPOS/TO_ VEHICULAR: Al lugar|xv.
autorizado, propiedad del Gobierno de/|-
Estado, de los municipios, o de un particular,
para resguardar los vehiculos asegurados,
infraccionados Yy recuperados porla autoridad XV.
competente; también se le denomina encierro
0 corralon;

CICLOCARRIL: Carril exclusivo para
la circulacion ciclista, delimitado con
marcas en el pavimento:

CICLOVIA: Caril de circulacién
exclusiva para ciclistas, fisicamente
segregado del transito automotor
Puede estar confinado con elementos

XIV. DESPACHO: Namero de salidas , . g
fijos en el pavimento o semifijos.

programadas de los vehiculos durante el
horario de servicio de Ia ruta;

XVI.
XV. ESTADO DE EBRIEDAD: Cuando los KVII.
conductores o peatones tengan una cantidad(Vlll. . ... | v
Superior a 0.8 gramos por litro de alcohol en XIX. ...
la sangre o una cantidad superior a 0.4 XX. .. : < M’\/
miligramos por litro de alcohol en aire [ XXI.
espirado. N

XX11. CRUCE PEATONAL:- zonas en la

XVI. EXTINCION: Declaratoria que emite el
Gobemador del Estado o Ia Secrefaria, de
acuerdo a su competfencia en el momento
procesal oportuno, por virtud de la cual
quedan absolutamente sin efecto todos los

vialidad que forman una interseccién|
entre el transito vehicular y el peatonal
ya sea en un mismo o diferente nivel
que su funcién es obligar a los

vehiculos a détenerse para permitir el
cruce seguro de los peatones exista o
no  semaforo, generalmente ests
XVIl.  GOBERNADOR DEL ESTADO: E sefializado por franjas paalelas de
Titular del Poder Ejecutivo del Estado de color blancs o amarilio.

Oaxaca; | | X, ..

XVIil. HORARIO: Tiempa comprendido entre XIV. .=~
la hora de inicio y de terminacion del servicio;| -

derechos derivados de. una concesion,
permiso o autonizacién; -

. fXV.  DISPOSITIVOS ©
XIX.  ITINERARIO:  Recorido  con MOVILIDAD
| movimientos  direccionales de una ruta,
desde su origen hasta su destino y viceversa,
asi como las especificaciones operativas del

discapacidad o mo i{idad limit
servicio;

como, por ejemplo: Silla de
manual o0 moftorizs

XX LEY: Ley de Movilidad para el Estado de
Oaxaca; o .
XVI.  ESPACIO PUBLICO: zona o Migar
publico donde cualquier usuario tiene
el derecho de circular,

XXI. MOVILIDAD: Accién de transportarse de
un lugar a otro, en la que confluye el transito
de personas, bienes, semovientes vy
vehiculos del transporte publico Yy pnivado, Vil ‘ ]
dentro de las vias publicas del Estado y sus 'VIII. -
Municipios; o
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>o’</v.‘ PERMISO  ESPECIAL:  Acto
administrativo por el cual el Gobernador de/
Estado o la Secretaria autoriza a un particular

para prestar el servicio especial de
transporte;
XXV. PERMISO PROVISIONAL: Acfo

administrativo por el cual el Gobernador del
Estado o la Secretaria autoriza a un particular
a prestar el servicio publico de transporte en
forma provisional para satisfacer una
necesidad de transporte eventual, emergente
0 extraordinaria, y para garantizar la
continuidad de los servicios que presten los
concesionarios durante el desarrollo  de
tramites administrativos ante la Secretaria;

XXVI. PERMISO COMPLEMENTARIO:
Autorizacién emitida por el Gobermador del
Estado o la Secretaria para la circulacién de
vehiculos que prestan los servicios de
transporte en zonas limitrofes del Estado, y
los amparados en permisos otorgados por Ia
autoridad federal;

XXVl PERMISIONARIO: Persona
autorizada por el Gobemnador del Estado o Ia
Secretaria, para prestar el servicio especial
-| de transporte;

XXVIl. PERSONA CON DISCAPACIDAD:
Es quien tiene una deficiencia o limitacion,
que al interactuar con las barreras que le
impone ef entorno social, pueda impedir su
inclusion plena y efectiva en la sociedad, en
igualdad de condiciones con los demas;

XXIX. PROGRAMA: Programa Sectorial de
Movilidad;

XXX. REGISTRO ESTA TAL: Registro Estatal y
de Transporte de Oaxaca;

| XXXI1. REGLAMENTO: Reglamento de la Ley
de Movilidad para el Estado de Oaxaca;

XXXII. REVOCACION: Acto administrativo
por virtud del cual el Gobernador del Estado
o la Secretaria, dejan sin efectos Ia
concesion, el permiso o la auatodzacién, con
base en las determinaciones y términos de

XVIl.
(VIII.
XIX.
XL.
XLI.
XLII
(LI

LIV.

KLV.
(LI

VL
[LIX.

LL
LIl
L.
LIv.
LV.
LVL
LVil.
VL

XXII.
(X1I.
XIV.

(XVI.

LViL.

bicicletas o de uso compartido con
otros modos o medios de transporte.

MOVILIDAD NO MOTORIZADA:
Capacidad de desplazamiento por Ia
via publica, cuyo impulso proviene
directamente de la fuerza fisica, o
mediante vehiculo de impulso fisico
no motorizado;

RAMPAS: Planos inclinados que
ayudan a librar el desnivel entre Ia
banqueta y el arroyo - vehicular
brindando continuidad en la superficie
con una pendiente suave (méximo al
6%). Como con la banqueta, la textura
del pavimento debe brindar traccién|
adecuada aun en condiciones de
humedad que propician la segundad
de las personas desplazanose con
alguna ayuda técnica. -
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| permiso, agton'zacién, ‘convenio o contrato cuentan con estacionamiento sobrefa]
correspondiente; calle.

XXXVI. SERVICIO PUBLICO; EI que, al LXl. VIAS SECUNDARIAS: Estas calles
amparo de una concesion, se presta en forma| . conectan con diferentes & reas de Ia
continua y regular en las vias publicas del ciudad pueden ser  arterias
Estado y sus Municipios, para satisfacer unal - il L.

necesidad general del traslado de pasajeros principales dentro de fos fmunicipios y

) colonias sus caracteristicas
y carga de un lugar a otro, principales son: cuenta con cuatro a
XXV SERVICIO DE PAGO seis carriles con uno o dos sentidos,
ELECTRONICO: Es aquel que se presta de| - autobuses sin  carril  propio,
manera permanente, regular, continda y estacionamientos sobre Ja calle, mas
uniforme como medio de acceso a las ransitada por peatones  ciclistas de
unidades del Servicio Publico de Transporte menor velocidad por congestion vial,

'| de pasajeros, y se basa en el uso de tarjetas i :
electronicas recargables, las cuales seran[.Xll.  VIAS TERCIARIAS: Son  vias

emitidas por el Ejecutivo del Estado a través terciarias que dan acceso a Jfos |
de la Secretaria, o por el concesionario, y predios y zonas habitacionales, suZ/ \
estén autorizadas para efectuar |a validacién cruces se semaforizan sélo e W’V
de acceso al vehiculo del servicio pablico y intersecciones con vias secundarias\| ' |T
para acreditar el pago de Ia tarifa por ef uso Por ejemplo, las calles locales \
de los servicios de transporte en cualquiera ' —

convencionales, pueden ser de doble
Sentido, generalmente tienen dedos a
- cuatro carriles, dos de cireulacion y
dos 'de  estacionariento, sus

de sus modalidades, asi como fambién con
los otros medios de pago que la Autoridad
‘| Competente determine oportunamente;

XXXVIIL SITIO: Espacio en la via piblica, caracteristicas Phinicipales  varian
aultorizado por la  autoridad municipal segun el tipo de ‘Uso de suelo y son
correspondiente, destinado al delimitados wor marcas —en el
estacionamiento de los vehiculos del servicio pav:mento./_,.«*- -
L publico de transporte individual en espera de ya
- pasaje; D.(// S

e

XXXIX. SUPERVISOR DE -WOVILIDAD.XIV. ZGNA DE  ESPERA:
Servidor pablico ouien  supervisars y ~destinado para que los
controlara la mayilidad, en el territorio del // detengan en los cruc

| Estado; . ! de las calles que teng
M o cual debera ubicarde detr:
XL. TARIFA: Contraprestacion econ%,'ca dreas sefialadas b

que el usuario del servicio de transporta paga  peatones y estard Lo
a su prestador; : - E

|XV. ZONA PEATONA

XLI TRANSPORTE P RIVADO"/E/ que tiene para el uso exclusivode peathne

por objeto satisfacer lés necesidades
particulares—de quien {0 realiza sin mayor
limitacion que el registro del vehiculo y ef
cumplimiento de las normas de circulacién J
emitidas por el Estado y los Municipios; :

XLIl. USUARIO DE TRANSPORIE: La
persona que utiliza el Servicio de Transporte
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XLV. ZONA CONURBADA: Zona formada
por dos 0 méas centros de poblacién de dos o
mas ‘Municipios del Estado con continuidad
demogréfica.

Articulo 6. La planeacién de la movilidad y
de la seguridad vial en el Estado, observaré
los siguientes criterios:

IV. Establecer las medidas que incentiven y
fomenten el uso del transporte publico y el
uso racional del automévil privado;

Articulo 22, La Secretaria coadyuvara con
los Municipios correspondientes en materia
de desarrollo urbano en la definicion de
lineamientos para garantizar la inclusién de
infraestructura que facilite la movilidad de

nuevos desarrollos urbanisticos.

SIN REFERENCIA

SIN REFERENCIA

SIN REFERENCIA .

| peatones y vehiculos en la via publica de]| ...

Articulo 6. La planeacién de la movilidad yde
la seguridad vial en el Estado, observaré los
siguientes criterios:

IV. Establecer las medidas que incentiven y
fomenten la rnovilidad no motorizada, el
uso del tranisporte publico y el uso racional del
automovil privado;

Articulo 22. La Secretaria coadyuvara co
los Municipios correspondientes en
de desarrollo urbano en l§>
lineamientos para garantizar |
infraestructura que facilite

ateria

de transferencia mo al
espacio especifico parg,
estacionamiento de bl(',ci i

El Estado y Municipios, en
competencia, determinaran nor
construccion de ciclovias,
circulacion de bicicletas y bicicleta
asistida de manera compatible con los
vehiculos automofores. y para Ia

proteccion de sus conductores.

|
\’_
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La Secretaria implementara camparias que
fomenten el uso racional de los vehiculos de
transporte privado, con el fin de incentivar el
uso del servicio publico de transporte
colectivo y medios de transporte menos
contaminantes.

SIN REFERENCIA

SIN REFERENCIA

Articulo 38. Es competencia de los
Ayuntamientos:

XV. Las demés que le oforguen las
disposiciones juridicas y administrativas
aplicables, la presente Ley y el Reglamento
respectivo.

SIN REFERENCIA

aplicables, la presente Ley y el Reglamento
respectivo.

XV. Las demas que le otorguen las|-
disposiciones juridicas y administrativas

1 la infraestructura en el Estado que
permitan el empleo de la bicicleta

generales de comunicacién terrestre y red
primaria de vialidad del Estado y
municipios,
instalacién de ciclovias.

Articulo 26. Las camparias de seguridad y
educacion vial se dirigiran a:

La Secretaria implementaré camparias que
fomenten el uso racional de los vehiculos de
transporte privado, con el fin de incentivar Ia
movilidad no motorizada, el uso del servicio
publico de transporte colectivo y medios de
fransporte menos contaminantes.

El Estado ylds municipios estableceran en

sus respectivos presupuestos, planes de
desarrollo y las medidas necesarias para

bicicleta.

Articulo 38. Es competencia de Ips
Ayuntamientos:

sea

XV.  Determinar las politica
estacionamientos
establecidos en |
circulacién, asi ¢

. estacionamientos en
competencia;  en s
jurisdicciones, previa \opini Z
Secretaria, conceder e g
Licencias para el establ %
terrenos de propiedad privasia
Municipio, de estacionamiento
presten servicios al publico;

ge

| ambifo| de su
respectivas

\XVi.  Fomentar la creacién y adecuacion de

se deberéd considerar Ila|

:

VY
AV

fomentar el uso de la bicicleta como medio
alternativo de transporte en el estado de(
Oaxaca. /-
En el Presupuesto de Egresos para el
Estado de Oaxaca, de cada ejercicio fiscal,

| se establecera un fondo que coadyuve en
la instalacién de infraestructura para la ‘
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DE LA PROMOCION Y EL FOMENTO

Articulo 244. El Gobemador del Estado,
implementara un programa de promocion y
fomento al uso de la bicicleta. A través de la
Secretaria promoveréd entre la comunidad
estudiantil de los niveles basicos, el uso de la
bicicleta como un medio altemnativo de
transporte.

Articulo 245. Los Ayuntamientos del Estado
deberan implementar programas y campafias
de difusién permanentes dentro de Ia
educacién vial que fomenten el uso de la
bicicleta, asi como una cultura de respeto a los
| ciclistas.

Articulo 246. A fin de contribuir al uso méas
seguro de la bicicleta en la entidad, las
vialidades que se construyan deberan incluir
carnles preferentes o ciclovias, asi como
instalar los sefialamientos necesarios e
indicar en el pavimento el érea de espera para
los ciclistas junto a los cruces peatonales.

Articulo 247. Para fomentar el uso de la
bicicleta como .un medio de \convivencia
familiar, el Estado y los Ayuntamientos
organizaran regularmente recorridps en zonas

infantiles pueden ser usados I/brem nte en la.

ciclovias temporales o emeXgentes\asi|comg
de sistemas de propulsién h
de hule o pléstico sélido Ye—rrete ~'
patines, patinetas y otros
similares, cu1dando de la segun

peaton.

Articulo 249. [as Vvialidades que se
construyan o reordenen en las ciudades y
comunidades con zonas aptas para el objeto
de - este titulo, deberan incluir carmiles
preferentes o ciclovias y los sefialamientos
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El Gobermnador del Estado a través de Ia
Secretaria y los Ayuntamientos deben:

. Coordinar las politicas de desarrollo
urbano y las politicas de transporte,
garantizando la integracion de Ia
bicicleta como medio de transporte;

.  Adecuar progresivamente . los
ordenamientos administrativos de su
competencia al uso de la bicicleta;

Hl.  Implementar en forma coordinada
programas de Movilidad, transporte y
vialidad, acordes con el desarrolio

urbano, propiciando la integracién de
la bicicleta como medio de transporte
IV.  Fomentar el uso de la bicicleta como :
medio de transporte seguro; a través
de programas educativos y promover
y proteger a la bicicleta como medio
de transporte;
V.  Promover y apoyar la participacion de .

la sociedad, a través de los sectores
publico, privado, social y académico,
para sustentar politicas y programas
relativos al uso de la bici Jeta c

y saludable, alternativo
que garantice el
movilidad no moftoriza

VI.  Implementar los diversos { \
espacios en las vias icaci
y la creacién de infi
que permita el transi
como medio de transpoyte-e i
de una buena salud. '

VII. Impulsar programas educafivo
el uso seguro de la bicicleta;

ara

!

VIll.  Estableceran en su &mbito de
competencia las sanciones y los
plazos, para que la infraestructura
existente se adecue a lo previsto en
este capitulo. :
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Xl

XIl.

X1

IXIV.

XVII.

bicicletas y  transporte publico,

publicos 'y privados, asi como centros

| Implementar camparias dirigid;

-normatividad que rige el transito en la

construccion de bici estacionamientos
Yy conexiones para el intercambio
modal con otros medios de transporte;

Promover la implementacién de
carriles para el transito compartido de

debidamente serializado, mediante
pintura o pavimento especial. Asi
como los espacios de la via publica
destinado en forma conjunta por el
peatonal y la bicicleta, debidamente
sefializado, excluyendo de los mismos
las banquetas.

Crear programas de promocién
permanente de educacién vial que
fomenten el uso de la bicicleta como
medio de transporte alternativo no
confaminante.

Establecer camparias para promover
la cultura de respeto a ciclista.

Tomar medidas para que Jos edificios
de trabajo, terminales, estaciones y

paradas del transporfe publjco,
cuenten con espacios, para

con los
correspondientes;

ciclistas para un comports
responsable y Trespetuoso de |Ia

vialidad urbana y en las vias
destinadas al transito de bicicletas;

Implementar un programa de difusién
por medios electrénicos, respecto a la
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I

1.

1L

il.

1.

-alternativo y no contaminante;

Articulo
Ayuntamientos:

construir ciclovias, por medio de

.

Incluir en el Plan Estatal de Desarrollo
en Jos rubros de salud medio
ambiente, - educacién, desarrollo
urbano o sus equivalentes, |Ia
promocion del uso de la bicicleta;

Promover y difundir el uso de la
bicicleta como medio de fransporte

Proveer, en ‘el &ambito de sus
atribuciones, las condiciones de
seguridad vial para e/ uso de la
bicicleta.
252.

Corresponde  a  los

Implementar politicas publicas para

acuerdos de colaboracién con |las
instancias que consideren penf/nentes
fomando en cuenta estudios de
factibilidad, impacto ambiental y
consulta con los vecinos conforme a Ja
ley de la materia; :

fomentar y promoves=er
bicicleta,

d}'ser"zo, construccion, selevcién de
materiales y funcionamiento.

De conformidad con su disponibilidad

presupuestaria y la  regulacion
reglamentaria  correspondiente  los
Ayuntamientos impulsaran el
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CAPITULO 1lI
DERECHOS Y OBLIGACIONES DE LOS
CICLISTAS :
Articulo 254, [os ciclistas tienen los

L

1.

.

V.

b)

d)

siguientes derechos:

Circular de manera efectiva y segura
de acuerdo con la jerarquia de
movilidad;

Contar con una zona de espera dentro
de los carriles ordinarios de transito,
que salva guarde su integridad fisica;

Los ciclistas con capacidades
diferentes tienen preferencia en el
manejo de su bicicleta por las distintas
vias de comunicacién, por lo que los

conductores de  automéviles y
ciclistas, les ofreceran
invariablemente cortesia en su
conduccion.

Que los conductores 5 automoviles
respeten la zona de espera.

Los ciclistas  tiene
preferente sobre el
automoviles, en los s ;

tenga
circulando.

Cuando los auton
darunavueltaala
a ofra via, y tambié
cruzando esta via.

Cuando de acuerdo al tiempo del
semaforo para circular no alcancen a
cruzar la via con la luz amarilla de
advertencia.

Al uso de espejo retrovisor, timbre,
bocina o similar, sih ser obligatorio y
por ende no astar suietn a sancidn
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efectos lmp/ementen fos
Ayuntamientos.

Articulo 255. Los ciclistas tienen |las
siguientes obligaciones:

A Conocer y respetar las leyes y
reglamentos de movilidad, vialidad y
Trénsito, las sefiales de vialidad. y
transito, y las indicaciones del
personal de las &reas Estatales y N
Municipales.

Il. La circulacion de bicicleta en
vialidades estd autorizada para
mayores de edad; en el supuesto de
que la misma sea conducida por un
menor de edad, deberd realizarse
bajo la supervisién y vigilancia de un
adulto; en caso de inobservancia de
esta disposicién, la responsabilidad
recae en el padre, la madre o tutor del
menor de edad.

Hl.  Circular en el sentido del flujo
vehicular y en el caril de extrema
derecha, asi mismo, cuango rebase lo
hara por el carril izquiegdo, previa
sefializacion que realice con

V. Transpon‘ar a bord

V.  Respetar las areas destinadas para

peatones y personas con
discapacidad.

VI.  No sujetarse a un automovil en
circulacién al transitar en via pablica.

- ' VII.  Respetar la carga méxima autorizada
por el fabricante si cuenta con
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Xl

Xll.

Xill.

XiV.

e

XVII.

(VIIi.

en estado de ebriedad o bajo efectos.
de enervantes;

Circular preferentemente por las
ciclovias o ciclocarriles, y en su caso,
de forma responsable con los
automoviles y el transporte publico;

Indicar la direccién de giro o cambio
de carnl, mediante sefiales;

Respetar los espacios de la vialidad
destinados para peatones o personas
con discapacidad;

No circular en estado de ebriedad, bajo
efectos de enervantes ni de manera
imprudente;

Usar bandas o casacas reﬂéjantes
para el uso noctumo, asi como una luz
adecuada para iluminacién; ' )

Compartir de manera responsable con
los vehiculos y el transporte publico Ia
circulacion en carriles de extrema
derecha;

No conducir con cargas\gue impidan el
(Cleta;

correcto manejo de la bi

Indicarla direccién de un bg)
de caril, mediante /AR
brazo;

Estacionarse . e
destinados para ta
bici estacionamient

Un sistema de rodamiento, direccién y
freno permanente y eficaz;

Luces o focos: en la parte delantera
deberé estar equipada de un foco o
dispositivo que proyecte luz blanca o
amarilla y en la parte frasera de un

farn n dienncifiun mnia raflaia iy raia:
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Articulo 256, E| Titular del Ejecutivo del
Estado y/o los Ayuntamientos sefialaran en el
reglamento correspondiente las sanciones a
que se haran acreedores los ciclistas que
incumplan  sus  obligaciones y las
correspondientes sanciones de quienes no
respeten los derechos de los ciclistas, asi
como los medios de impugnacién ordinarios
procedentes para tales efectos.

CAPITULO IV
DEL  SISTEMA DE  TRANSPORTE
INDIVIDUAL EN BICICLETA

Articulo 257. El Gobernador del Estado, a
través de la Secretaria, podra implementar un
sistema de transporte individual en bicicleta,
estableciendo los convenios de colaboracion
correspondientes con instituciones publicas y
privadas, para que, en el marco de las leyes,
aplicables, establezcan un programa
préstamo de servicio de bicicletas publicas.

Articulo 258. El sistema de transporte

individual estaré conformado por el conjunto|

de elementos, que incluye bicicletas,

estaciones, equipo tecnolégico, entre otros,

para prestar el servicio de tranépon‘e individual

en bicicleta publica de uso co\){vpartido, para
i

satisfacer la demanda de wiajes
ciudades de manera eficiente.

TRANSITORIOS

del Estado de Oaxaca.

ARTICULO SEGUNDO. tado_y Ios
Municipios tendran 120 diagli-riaturafes
contados a partir de la fechgde Bntrads/ en
vigor del presente decreto, p (oedir las

normas reglamentarias necesariasyadecuar
los reglamentos vigentes. '

ARTICULO TERCERQO. - En un plazo de 90
dias naturales contados a partir de la fecha de
entrada en vigor del presente decreto, el
Titular del Poder Ejecutivo a través de la
- Secretaria, elaborard el programa anual de| _
promocion y fomento al uso de la bicicleta.
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posible los reglamentos respectivos, asi como
establecer los programas mismos que
deberan estar considerados en el presupuesto
de egresos del municipio, los cuales estarén
.|destinados  para infraestructura y de
educacion vial.

ARTICULO SEXTO. — Se derogan todas las
disposiciones legales vigentes, que se
opongan al presente decreto, asi como la Ley
de Fomento y Promocion del Uso de la
Bicicleta en las Zonas Metropolitanas del
Estado de Oaxaca, aprobada el 31 de octubre
de 2013 y publicada en el Extra del Periédico
Oficial del 27 de noviembre de 2013.

Expediente 119:
EXPOSICION DE MOTIVOS

PRIMERO. — Ante la crisis que enfrenta nuestro. Estado y el mundo por el COVID-
19, la Organizacién Mundial de la Salud emite nuevas recomendaciones cada dia
para tratar de sopesar la propagacion del virus. E/ transporte Piblico, sobre todo en
las pequefias y grandes ciudades, se ha convertido en un lamentable foco de
contagio entre los pobladores, es por eso que la OMS recomienda el uso de Ja
bicicleta para moverse en grandes urbes.

"...Siempre que sea posible, considere andar en bicicleta o caminar: esto proporciona
distancia fisica mientras ayuda a cumplir con el requisito minimo para la actividad\ fisica
diaria, que puede ser méas dificil debido al aumento del home-office y el acceso limitado al
deporte y ofras actividades recreativas..." informé la OMS.? i

Ademés de cumplir con las normas de la sana distancia, el uso de [ai&
también es un medio de movilidad considerado por la OMS para ro '
actividad fisica y a su vez, otros problemas de salud graves como la obesi
recomendacion se puede aplicar depende de las restricciones de cadd/pais re
a la pandemia, quedarse en casa es lo ideal, pero para cuando sea indispé
salir lo mejor seria hacerlo en una bicicleta. (

Los desplazamientos en bicicleta o a pie, disminuyen la posibilidad de
COVID-19 en relacion con el transporte publico. El uso de la bicicléta prorgueve
ademas la salud fisica y mental, previene el sedentarismo que constituy
4 factores de riesgo de enfermedades crénicas no transmisibles como:
hipertension, obesidad, ayuda también a mejorar la buena calidad de airg
ciudades y recupera el espacio publico para las personas.

SEGUNDO. Las politicas publicas y las adaptaciones a nuestra legislacién deben
garantizar la seguridad de los peatones y ciclistas; la definicién de ciclovias, Ia _
ubicacion de estacionamientos de bicicletas; el impulso a escuelas y lugares de T
ranaraciiin da hirirletas anfra ofrons asnactns toda ver aiia la hiricleta a< 11n medin
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higiene, distanciamiento fisico y entre ellas, el uso de Ia bicicleta, paré disminuir los
contagios de COVID-19.

La Asamblea General de las Naciones Unidas decidié declarar el 3 de junio como
el Dia Mundial de la bicicleta, reconociendo Ia singularidad, la longevidad y la
versatilidad de la bicicleta, que lleva en uso dos siglos, y que constituye un medio
de transporte sostenible, sencillo, asequible, fiable, limpio y -ecolégico que
contribuye a la gestién ambiental y beneficia la salud.?

TERCERQO. - E/ factor ambiental, ha tomado un papel central en el debate social %
politico contemporaneo. Uno de los elementos que mayores impactos negativos

tiene es la contaminacién del aire, los suelos y el agua por diversas actividades de
la sociedad industrializada, el desarrolio urbano y la explotacién recursos naturales
como insumos para satisfacer las necesidades de transporte, alimentacién, bienes
y servicios, entretenimiento, comunicacién y tecnologias de la poblacion en general.
Como puede observarse, existen un conjunto de factores ambientales, urbanisticos
y sociales que empujan con mayor fuerza la idea del uso de medios de transporte
alternativos, que se acenttan con forma mas vigorosa en ios espacios urbanos.

En este sentido, diversas ciudades de primer mundo han ido adecuando los
espacios de movilidad para incluir alternativas para el desplazamiento de tas - ﬁ
personas en medios de fransporte no tradicionales, a efectos de armonizar y ofertar

a la poblacién ofras vias para el goce o disfrute, recreacion, instrumento laboral
mecanismo para la ejercitacion fisica, como, por ejemplo; -

“...En Holanda, una de las obligaciones que tiene todo nifio a partir de los tres afios es
aprender a montar en bici. Y lo hacen no para pasar el rato jugando, sino porque el Estado
cree firmemente en la bici como-medio de transporte. Por eso fomenta su uso masivo y pa?E
ello ha priorizado la construccién de la infraestructura y las ciclovias necesarias para s

promocion. Pero no siempre ha sido asi. Hubo un momento en que las autoridades tuviero
que tener en cuenta la bicicleta para incorporarla dentro de la planificacion urbana, eje
hoy en dia para el resto de paises...”®

LOS 4 PAISES CON MAS BICICLETAS POR HABITANTES*
o HOLANDA

o Poblacion: 16.690.000
e Bicicletas: 16.500.000
e Ratio: 99%

o DINAMARCA

o  Poblacion: 5.750,000
o Bijcicletas: 4.700.000
e Ratio: 80%

o ALEMANIA

« Poblacidn: 82.000.000
e Bicicletas: 62.700.000
s Ratio: 76%

o SUECIA oo
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Estos paises, que anteriormente se ha mencionado tienen algo en comdan, son
palses de primer mundo y buscan medios alternativos de fransporte y la
bicicleta es uno de los transportes como ya se mencioné anteriormente Ia
mejor opcién. De modo que el uso de los medios alternativos de transporte
Se expresa de diversas formas y para diversos fines.

TERCERO. — La viabilidad de mi propuesta de reforma contempla un papel
central a la educacién, la cultura y la prevencién del contagio COVID-19 como
ejes rectores para la definicién de las leyes, normas, mecanismos,
procedimientos o instituciones que deriven de la misma y a través de esto,
pueden incluirse con mayor impacto positivo el uso de la bicicleta como modo

alternativo de fransporte en los espacios urbanos y rurales para evitar el
contagio masivo a través del transporte urbano y taxis.

QUINTO. - Por lo tanto, la iniciativa de reforma que aqui se propone en esta
materia especifica engloba los factores interrelacionados en Ja solucién de la

problemaética, puesto que el enfoque que se le pretende dar a la iniciativa de
reforma es infegral desde el punto de vista cultural, normativo-institucional:
educativo, preventivo y social. Asi mismo, debe entenderse que Ia
implementacion de esta reforma a la Ley de Fomento y Promocién del Uso
de [a Bicicleta en las Zonas Metropolitanas del Estado de Oaxaca, tiene

necesariamente que contar con la participaciéon democrética de los diversos
actores involucrados directamente con el disefio de las decisiones y acciones
a emprender en este rubro.

En atencién a esta preocupacion social y para mayor ilustracién de la
iniciativa que se presenta, me permito sefialar el contenido de esta a trav
del siguiente cuadro comparativo:

LEY DE FOMENTO Y PROMOCION DEL USO DE LA BICICLETA E
ZONAS METROPOLITANAS DEL ESTADO DE OAXACA {

: 4
TEXTO VIGENTE TEXTO PROPUES 1o :

LEY DE FOMENTO Y PROMOCION LEY DE FOMENTO Y PROM%%{Z/

DEL USO DE LA BICICLETA EN LAS DEL USO DE LA BICICLETA
ZONAS METROPOLITANAS DEL EL ESTADO DE OAXACA
ESTADO DE OQAXACA
TITULO I DISPOSICIONES GENERALES | TITULO | DISPOSICIONES GENERALES
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CAPITULO | GENERALIDADES Y
PRINCIPIOS

ARTICULO 1. La presente Ley es de orden
publico e interés social y de observancia en
el terriforio que comprenden los Municipios
integrantes de las Zonas Metropolitanas del
Estado de Oaxaca, tiene por objeto
fomentar y promover el uso de la bicicleta
como medio de transporte, no contaminante
y altemativo al automotor, asi como
establecer los principios que le permitan
generarlas condiciones para que la bicicleta
se integre de manera segura como medio
de transporte al sistema vial,

ARTICULO 2.- Se declara de interés publico
para el Estado de Oaxaca y sus Zonas
Metropolitanas, el uso de la bicicleta como
medio altemativo al automévil, no
contaminante, con lo que se garantiza el
derecho de fodos los habitantes o visitantes,
para su empleo en traslados a través de las
vias publicas de esta Entidad.

ARTICULO 4.- Para los efectos de lo
establecido en esta Ley, se entiende por:

l..

. AYUNTAMIENTO; El 6rgano de gobiemo
de los Municipios Integrantes de las Zonas
Metropolitanas del Estado.

.-

V.-

V.-

Vi.-

VIl.- LEY: Ley de Fomento del Uso de la
Bicicleta en las Zonas Metropolitanas del
Estado de Oaxaca.

CAPITULO | GENERALIDADES Y
PRINCIPIOS

ARTICULO 1. La presente Ley es de orden

publico e interés social y de observancia en
el territorio que comprenden los Municipios
de/ Estado de Oaxaca, tiene por objeto
fomentar y promover el uso de la bicicleta
como medio de transporte, no contaminante
y altemativo al automotor, asi como
establecer Jos - principios que le permitan
generarias condiciones para que /a bicicleta
se integre de manera segura como medio
de fransporte al sistema vial.

ARTICULO 2.- Se declara de interés.piblico
para el Estado de Oaxaca sus. zonas
Metropolitanas y sus Municipios, e[ uso de
la bicicleta como medio altemativo al
automovil, no contaminante, con lo que se
garantiza el derecho de todos los habitante

o visitantes, para su empleo en traslados’a
través de las vias publicas de esta Entidad.

ARTICULO 4.- Para los efectos
establecido en esta Ley, se entiendé

l...

.-
V.-
V.-

Vi.-

Uso de /a Bicicleta para el 5
Oaxaca
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VIll.- RED CICLISTA: Conjunto de vias
ciclistas o ciclovias intercomunicadas que
permiten a los conductores de bicicletas se
frasladen de un punto a otro de la zona
metropolitana en cualquier momento.

IX.-
X.-
TITULO 11
DERECHOS Y DEBERES
CAPITULO |
DEL EJECUTIVO DEL ESTADO Y LOS -
AYUNTAMIENTOS.

ARTICULO 6.- Es deber del Titular del
Poder Ejecutivo del Estado;

I. Incluir en el Plan Estatal de Desarrollo en
los Sectores de Salud, Medio Ambiente,
Educacion, Desarrollo Urbano, Transporte y
Vialidad, Zonas Metropolitanas, acciones en
favor del fomento y la promocidn del uso de
fa bicicleta.

Il. Fomentar y Promover el uso de la
bicicleta en el territorio comprendido por las
Zonas Metropolitanas del Estado, como
medio de transporte alternativo al automévil,
asi como la creacion de espacios publicos
adecuados para el deporte del ciclismo en
sus distintas modalidades.

.

ARTICULO 7.- Para cumplimiento del
objeto de la presente Ley, el Titular del
Poder Ejecutivo y los Ayuntamientos deben:

. Implementar en forma coordinada
programas de fransporte y vialidad, acordes
con el desarrollo urbano, propiciando la

Vill.- RED CICLISTA: Conjunto de vias
ciclistas o ciclovias intercomunicadas que
permiten a los conductores de bicicletas
trasladarse de un punto a otro en el estado
de Oaxaca en cualquier momento.

IX.-
X.-
TiTULO It
DERECHOS Y DEBERES
CAPITULO I
DEL EJECUTIVO DEL ESTADO YLOS
AYUNTAMIENTOS. '

ARTICULO 6.- Es deber del Titdlar del
Poder Ejecutivo del Estado;

I. Incluir en el Plan Estatal de Desartollo en
los Sectores de Salud, Medio Ambiente,

Transporte y Vialidad, Zonas Metropolitana
y Rurales, acciones en favor del fomento
la promocién del uso de la bicicleta.

Educacién, Desarrollo Urbano y Rurali '

...

ARTICULO 7.- Para ¢
objefo de la presente Le

I Implementar en forma .
programas de transporte y vialidad, acordes
con el desarrollo urbano y rural, propiciando
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integracién de la bicicleta como medio de
transporte.

.. al Viil...

IX. Fomentar la elaboracién de planes y
proyectos de orden municipal de las zonas
metropolitanas, para implementacién de
obras como ciclovias que favorezcan el use
de la bicicleta; de igual manera, Ila
adaptacion de vias publicas
intermunicipales y estatales para Ja
circulacion de la bicicleta.

ARTICULO 8.- Los Ayuntamientos de las
zonas metropolitanas de la Entidad,
deberan contemplar el fomento del uso de la
bicicleta en su Plan de Desarrollo Municipal.

ARTICULO 9.- Son obligaciones de los
.| Ayuntamientos:

I. Incluir el uso de la bicicleta en sus Planes
de Transporte y Ordenamiento Territorial.

Il. Implementar programas para limitar el
uso de aufomotores en &reas urbanas en
determinadas fechas y horarios, para
promover el use de la bicicleta.

..

IV. Asegurar la participacién ciudadana en
laimplementacién de politicas de promocion
del uso de Ia bicicleta.

TITULO 1l
INFRAESTRUCTURA Y REGISTRO
ESTATAL.

CAPITULO |

la integracién de la bicicleta como medio de
fransporte.

I alVill...

IX. Fomentar la elaboracién de planes y
proyectos de orden municipal de las zonas
metropolitanas y rurales, para
implementaciéon de obras como ciclovias
que favorezcan el use de la bicicleta; de
igual manera, la adaptacién de vias publicas
intermunicipales y - estatales para la.
circulacién de la bicicleta.

ARTICULO 8.- Los Ayuntamientos del
Estado, deberan contemplar el fomento del
uso de la bicicleta en su Plan de Desarrolio
Municipal, en los Programas y Politicas
Publicas... )

ARTICULO 9.- Son obligaciones de los
Ayuntamientos:

I. Incluir el uso de la bicicleta en sus Planes
de Transporte y Ordenamiento Territorial,
asi como en el desarrollo de obras de
infraestructura vial.

Il. Implementar programas para limital] el
uso de automotores en dreas U, :
ara

determinadas fechas y hog S
promover el uso y goce de | eta

...

IV. Asegurar y garantizar{la patficipacién

ciudadana en la implementagién de politicas
de promocién del uso de la ®jcicle

L]
TITULO Il Do\
INFRAESTRUCTURA Y REQ(SPRO
ESTATAL.

CAPITULO |
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INFRAESTRUCTURA VIAL PARA LAS
BICICLETAS.

ARTICULO 12.- Las Autoridades estatales
Y municipales fomentarén la creacién y
adecuacion de la infraestructura en Jas
zonas metropolitanas quo permitan el
empleo de fa bicicleta como medio de
fransporte alternativo al automévil y no
contaminante.

ARTICULO 18.- Toda remodelacién vial que
se realice para mejorar la entre los territorios
de los municipios que integran las zonas
metropolitanas de la entidad, previa
aprobacion de las autoridades competentes,
deberd considerar la inclusién de fa via
ciclista y seflialamientos necesarios para el
transito de las unidades que por ellas
transiten.

INFRAESTRUCTURA VIAL PARA LAS
BICICLETAS.

ARTICULO 12.- Las Autoridades estatales
Y municipales fomentaran la creacién y
adecuacién de la infraestructura en las
zonas metropolitanas 'y rurales que
permitan el empleo de la bicicleta como
medio de transporte alternativo al automévil
¥y no contaminante.

ARTICULO 18.- Toda remodelacién vial que
se realice en los territorios de los
municipios del Estado, debera
considerar la inclusién de la via ciclista y
sefialamientos necesarios para el
trdnsito de las unidades que por ellas
transiten, previa aprobacion qe las
autoridades competentes,  para
garantizar la seguridad de los ciclistas.

CUARTO. Que, realizado el estudio y analisis de las iniciativas de

meérito, las y los Diputados integrantes de la Comisidén Permanente de
Movilidad, Comunicaciones y Transportes, coincidimos en que las tres se
enfocan al uso de la bicicleta como un medio alternativo de transporte,
econdmico, saludable y amigable con el medio ambiente.

En primer termino se realiz6 el estudio y andlisis a la iniciativa contenida enf&

motorizada, y en segundo’ término se realizé el estudio y ana i}
iniciativas contenidas en los expedientes 108 y 119, que se refiefé

que. tiene por objeto establecer las bases y directrices para plani
administrar, controlar, crear, supervisar,

egpilar,
i

generar, fomentar y




COMISION PERMANENTE DE MOVILIDAD;
COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
H. CONGRESO DEL ) - : .
ESTADO DE OAXACA 20510, a.no f:le la pluncultural_ldad Se los
EL CONGRESO DE LA IGUALDAD DE GENERO pueblos mdlgenas yafromechano

auxiliares y conexos que operan en las vias publicas. Ademas de que regula
ta movilidad motorizada y no motorizada, sin embargo, es omisa en cuanto al
uso de la bicicleta como medio alternativo, al no establecer los principios,
definiciones, criterios, obligaciones y facultades para los niveles de gobierno
estatal y municipal, por tal es necesario que todos estos aspectos se
consideren en este ordenamiento legal, y no como actualmente existe, que
desde 2013 la Ley de Fomento y Promocién del Uso de la Bicicleta en las
Zonas Metropolitanas del Estado de Oaxaca, regula el uso de la bicicleta, solo
en las zonas metropolitanas, lo que no debe de ser asi, por tal resulta
legislativamente ineficaz su existencia, por lo que nuevamente coincidimos con
las y los Diputados promoventes, al proponer su abrogacion, ya que de seguir
existiendo duplicaria normativamente, la regulacion del uso de la bicicleta, lo
que legalmente no da certeza juridica a la poblacién, por lo que las y los
diputados integrantes de esta Comisién Permanente dictaminadora,
coincidimos y acordamos dictaminar en positivo la iniciativa de cuenta. -

Ya que con ello se propicia en la Ley Estatal que regula a la movilidad en
nuestro Estado, la promocién y el fomento para el uso de la bicicleta, vy Ia
promocién de la actividad fisica para mejorar la calidad de vida de las
personas, ya que es un medio de transporte donde principalmente es
impulsado por la fuerza fisica humana, no contamina, no emite ruido y se podra
desahogar las vialidades al ser mas pequefio que un automoévil. Ante ello, es
necesario incorporar a la Ley de Movilidad del Estado, el marco normativo que
rija el funcionamiento del uso de la bicicleta, asi como su promocién y donde
se proteja y se brinde seguridad vial a los usuarios y que conozcan sus
derechos y obligaciones como ciclistas.

Como poder legislativo tenemos que incentivar el uso de la bicicleta, pero
también tenemos que las autoridades competentes, garanticen a los usliarios,
una seguridad y eficiencia en su traslado, vias exclusivas y en buen e tadp
una nueva educacion vial, para que los que habitamos en nuestro 2

<, -
an posAt
a la Ley de Movilidad, permitira el incremento del uso de la bicicleta, en S
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promoviendo su uso de forma segura, cémoda y atractiva para la sociedad.
También se establece un mecanismo de coordinacion entre la administracion
estatal y municipal, que permitird un sistema de transporte alternativo no
motorizado, para la inclusién de la bicicleta como instrumento basico en las
politicas de movilidad sostenible, saludable y de proteccion al medio ambiente.

Ademas, no debemos dejar de reconocer, como lo exponen las y los Diputaos
promoventes, la participacion activa de la sociedad civil organizada, de las
Secretarias de Movilidad y de Seguridad Publica del Estado, de los
representantes de diversos Municipios y de un equipo de profesionistas de
esta Congreso del Estado, para poder presentar la iniciativa que se dictamina,
apegada a las necesidades de la poblacion y de las autoridades encargadas
de la aplicacion de las normas juridicas en materia de movilidad.

Por lo que se refiere a las iniciativas contenidas en los expedientes 108 y 119,
las dos se refieren a la certeza juridica en la denominacién y las autoridades
encargadas de su aplicacion, y que se vuelva una ley estatal y no solo de
zonas metropolitanas, ya que las leyes deben de ser generales y no
discriminatorias, que es lo que propicia la Ley de Fomento y Promocién del
Uso de la Bicicleta en las Zonas Metropolitanas del Estado de Oaxaca, misma
que fue aprobada el 31 de octubre del 2013 y publicada el 27 de noviembre
del 2013 en el Periddico Oficial del Estado, que como su mismo nombre lo
dice, solo es aplicable a las zonas metropolitanas del Estado siendo que
actualmente solo son 2 las reconocidas, entonces no puede decirse que exista
realmente un ordenamiento legal que regule a esta materia y que sea de
aplicacion Estatal, lo que representa una forma de discriminacion para fa gran
mayoria de los habitantes de Oaxaca, que usan la bicicleta, y que el Municipio
al que pertenecen no se encuentra considerado en una de las 2{zonas
metropolitanas, ademas de que no conocemos caso alguno en la p actigg,
que alguna autoridad Estatal o Municipal la aplique, que si bien es ciefitolig]
busca promover el uso de la bicicleta como medio de transporte a
también es cierto que actualmente para las nuevas condiciones

ademas de que su contenido esencial, queda considerado en |
adiciones a la Ley de Movilidad del Estado de Oaxaca.

kcoi &i
en su esencia con el contenido del expediente 117, se dicta
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parcialmente en positivo, y se toma en cuenta en el texto de las reformar y

adiciones a la Ley de Movilidad, lo que en esencia pretenden las Diputadas
promoventes de las mismas.

Por lo tanto, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 59,
fracciones I, Il y LV de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de '

Oaxaca; 1, 63, 65 fraccion XXl y 72 de la Ley Organica del Poder Legislativo
- del Estado de Oaxaca, y 1, 2, 26, 27, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 42
fraccion XXIl y demas relativos aplicables del Reglamento Interior .del

Congreso del Estado Libre y Soberano de Oaxaca, esta Comision
dictaminadora formula el siguiente: :

35, 36, 37, 38, 42 fraccidon XXl y demas relativos aplicables Reglamento
Interior del Congreso del Estado de Oaxaca; la Comisidn Permanente de
Movilidad, Comunicaciones y Transportes, considera procedente que la
Sexageésima Cuarta Legislatura del Honorable Congreso del Estado apruebe
la iniciativa con proyecto de decreto por el que se REFORMAN, EL INCISO A)
DE LAFRACCION I Y EL INCISO B) DE LA FRACCION Il DEL ARTICULO 3,
LA FRACCION IV DEL ARTICULO 6, EL ARTICULO 22, EL ULTIMO
PARRAFO DEL ARTICULO 26 Y LAS FRACCIONES XV Y XVI DEL
ARTICULO 38; Y SE ADICIONAN, EL ARTICULO 3 BIS, LAS FRACCIONES
LAV, VOV EX, X, X XL XEV, XV, XX, XXV, XXV XXX, XXXEXL!V, LX,

DICTAMEN
Con fundamento en los articulos 1, 63, 65 fraccién XXIly 72 de la-Ley Organica
del Poder Legislativo del Estado de Oaxaca, y 1, 2, 26, 27, 30, 31, 32, 33, 34,

LXI, LXI, LVIV, LXV AL ARTICULO 4, CORRIENDOSE EN SU ORDEN LAS
EXISTENTES, LOS PARRAFOS SEGUNDO, TERCERO, CU
QUINTO AL ARTICULO 22, LOS PARRAFOS ULTIMO Y PENUW
ARTICULO 26, LA FRACCION XVI AL ARTICULO 38 YEL TIT /0
“DE LA PROMOCION Y EL FOMENTO PARA EL USO DE LA B

LA LEY DE MOVILIDAD PARA EL ESTADO DE OAXACA.

i/
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UNICO. SE REFORMAN, EL INCISO A) DE LA FRACCION 1 Y EL INCISO B)
DE LAFRACCION i DEL ARTICULO 3, LA FRACCION IV DEL ARTICULO 8,
EL ARTICULO 22, EL ULTIMO PARRAFO DEL ARTICULO 26 Y LAS
FRACCIONES XV Y XVi DEL ARTICULO 38; Y SE ADICIONAN, EL
ARTICULO 3 BIS, LAS FRACCIONES |, HIl, IV, V, VI, IX, X, XI, XII, XIV, XV,
XX, XXV, XXVI, XXXI, XXXV, XLIV, LX, LXi, LXII, LVIV, LXV AL ARTICULO
4, CORRIENDOSE EN SU ORDEN LAS EXISTENTES, LOS PARRAFOS
SEGUNDO, TERCERO, CUARTO Y QUINTO AL ARTICULO 22, LOS
PARRAFOS ULTIMO Y PENULTIMO AL ARTICULO 26, LA FRACCION XVI
AL ARTICULO 38 Y EL TITULO NOVENO “DE LA PROMOCION Y EL
FOMENTO PARA EL USQO. DE LA BICICLETA; A LA LEY DE MOVILIDAD
'PARA EL ESTADO DE OAXACA, para quedar como sigue:

Articulo 3. Para los efectos de la presente Ley: .
I.- Son principios rectores de la movilidad:
a). La accesibilidad universal como el derecho dé toda persona a la
movilidad y al transporte de acuerdo a las necesidades particulares y

sociales; asi como al desplazamiento por las vias publicas sin
obstéculos con facilidad y seguridad, independientemente de su condicion.

urbanas;

Articulo 3 Bis. También se reconocen como principios:
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. Elderecho de las personas a acceder a medios de transporte
alternativos, en condiciones adecuadas y seguras, con el minimo
impacto ambiental posible;

Il. Laimportancia de la cultura y socializacién del uso de la
bicicleta;

lIl. Integrar el uso de la bicicleta como medio de transporte de modo
coherente, incluyente y progresivo;

v. Organizar un sistema de transporte sostenible, eficiente y
democrético;

V. Involucrar a la sociedad en el mejoramiento ambiental sobre la
movilidad de las personas;

VL. Dar prioridad a los medios de transporte de menor costo
econdémico, social y ambiental.

VIl. El fomentq e incentivo del uso de la bicicleta como medio de
transporte saludable y no contaminante; y

VIll.  La proteccion a las personas cuyo tnico medio de transLorte S

la bicicleta;

. AREA DE ESPERA CICLISTA: Zona marcada sobre

de los vehlculos.




Iv.

VL

Vil
VIIL

IX.
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BANQUETA: La porcién de via destinada a la movilidad peatonal para
permitir accesos comodos, seguros y universalmente accesibles,
generalmente comprendida entre el arroyo de circulacién de vehiculos
y el alineamiento de las propiedades

BICICLETA: Vehiculo impulsado directamente por la fuerza humana,
que consta de dos 0 mas ruedas alineadas, donde una o0 méas personas
se pueden sentar o montar sobre asientos. Se considerard como un
medio de transporte cuando se le utilice en la via publica;

BICI ESTACIONAMIENTO: Espacio considerado exclusivamente para
el aparcamiento de bicicletas;

BICIESTACIONAMIENTO BASICO EN LA VIiA PUBLICA: zona
equipada con mobiliario urbano ubicada cerca de puntos de interés. el
cual es recomendado para distancias cortas de 15 minutos entre un-
punto y otro con capacidad desde una bicicleta en adelante, el disefio
preferente es de tipo “U” invertida, mismo que debe estar ubicado en
una zona visible como postes de luz o algin otro tipo de mecanismo de
iluminacion.

CALLES COMPLETAS: Se le denomina asi a la calle que
es decir, que cualquier persona independientemente de

- . Y
habilidad pueda transitar de una forma segura, coémoda
accesible sin importar la forma en que se traslade.

CARRIL BICI BUS: El carril bus-bici es un carril
transporte puablico y bicicletas, con un ancho adec §
conductores de autobuses y ciclistas compartan el car.i
segura. Los vehlculos pueden ser de combustlon de ocg

trolebuses), pero no deben tener rieles para su rodamiento.
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XHI.

XIV.

XV.

- elementos fijos en el pavimento o semifijos.

XXI.
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CARRIL COMPARTIDO CICLISTA: El carril compartido ciclista se
define como el que esta ubicado en la extrema derecha del area de
circulacion vehicular, con un ancho suficiente para permitir que ciclistas
y conductores de vehiculos motorizados compartan el espacio de forma
segura.

CARRIL PREFERENTE CICLISTA: Zona o espacio de la vialidad
destinado para el uso compartido de vehiculos motorizados y ciclistas
donde la preferencia siempre la tendra la bicicleta.

ClCLOCARRlL Carril exclusivo para la circulacion ciclista, dehmltado
con marcas en el pavnmento :

CICLOVIA: Carril de circulacién exclusiva para ciclistas, ﬂsicameh:fé
segregado del transito automotor. Puede estar confinado con

L : . ] i\
entre el transito vehicular y el peatonal ya sea en un misgio o d
nivel que su funcidn es obligar a los vehiculos a detenerse para pe
el cruce seguro de los peatones exista o no semaforo| generali

esta sefalizado por franjas paralelas de color blanco o gmarillo.

CRUCE PEATONAL: zonas en la vialidad 'que forman u
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con discapacidad o movilidad limitada, como, por ejemplo: silla de
ruedas manual o motorizada, andadera, bastén, perro guia o muletas.

XXVI. ESPACIO PUBLICO: zona o lugar publico donde cualquier usuario
tiene el derecho de circular,

XXVIL.
XXVHL.
XXIX.
XXX.

XXXI. INFRAESTRUCTURA CICLISTA: via publica especializada para la
circulacion de bicicletas, pueden ser urbanas o interurbanas .y -
bidireccionales o unidireccionales, seglin se permita en ellas la
circulacion en uno o en los dos sentidos. También, podran ser de uso
exclusivo para bicicletas o de uso compartido con otros modos 0 medios
de transporte.

XXXII.
XXXIII.
XXXIV.

I RS ———

XXXV. MOVILIDAD NO MOTORIZADA: Capacidad de desplazamiento por la
via publica, cuyo impulso proviene directamente de la fuerza fisica, o
mediante vehiculo de impulso fisico no motorizado;

XXXVI.
XXXVIl.
XXXV
XXXIX.
XL.

XLL
XL
XLHL

XLIV. RAMPAS: Planos inclinados que ayudan a librar el desnj
banqueta y el arroyo vehicular brindando continuidad en la
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con una pendiente suave (méaximo al 6%). Como con la banqueta, la
textura del pavimento debe brindar traccidn adecuada alin en
condiciones de humedad que propician la seguridad de las personas
desplazandose con alguna ayuda técnica.

VIAS PRIMARIAS: Este tipo de calles contemplan rutas principales
que conectan la ciudad, con un alto numero de circulacidn vehicular
entre sus caracteristicas encontramos: una alta cantidad de cirgulacion

diaria, mas de seis carriles con uno o dos sentidos, autobuses cpn car il

'COMISION PERMANENTE DE MOVILIDAD,
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intersecciones con vias secundarias, Por ejemplo, las calles locales
convencionaies, pueden ser de doble sentido, generaimente tienen de
dos a cuatro carriles, dos de circulacién y dos de estacionamiento, sus
caracteristicas principales varian segun el tipo de uso de suelo y son
delimitados por marcas en el pavimento.

LXIiL.

LXiV. ZONA DE ESPERA: Espacio destinado para que los ciclistas se
detengan en los cruceros y esquinas de las calles que tengan
semaforos; el cual deberé ubicarse detras de las areas sefialadas para
el cruce de peatones y estara sefialada;

LXV. ZONA PEATONAL: Area destinada para el uso exclusivo de peatoné,_s

i

Articulo 6. La planeaciéon de la movilidad y de ia seguridad vial en el Estado
observara los siguientes criterios:

IV. Establecer las medidas que incentiven y fomenten la movilidad no
motorizada, el uso del transporte publico y el uso racional del automovil
privado;

Articulo 22. La Secretaria coadyuvara con los Municipios corres
en materia de desarrol!o urbano en la definicion de lineami

de bicicleta.

El Estado y Municipios, en el ambito de su.competencia, @g’
normas para la construccion de -ciclovias, para la circulz
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bicicletas y bicicleta asistida de manera compatible con los vehiculos
automotores y para la proteccion de sus conductores.

Asimismo, propiciaran la concurrencia de la iniciativa privada en la
inversion de la movilidad no motorizada, del transporte de bicicletas y
aditamentos que lo faciliten, asi como la instalacién de estacionamientos
publicos especificos para este medio de transporte.

Las autoridades estatales y municipales en el marco de sus
competencias presupuestales garantizaran que, en todas las obras de
construccion de vias generales de comunicacion terrestre y red primaria
de vialidad del Estado y municipios, se debera considerar la instalacion
de ciclovias. ' -

Articulo 26. Las campafas de seguridad y educacién vial se dirigiran a:

La Secretaria implementara campafias que fomenten el uso racional de los
vehiculos de transporte privado, con el fin de incentivar la movilidad no
motorizada, el uso del servicio pablico de transporte colectivo y medios de
transporte menos contaminantes.

El Estado y los municipios establecerdin en sus respectivos
presupuestos, planes de desarrollo y las medidas n_ecebarias para
fomentar el uso de la bicicleta como medio aiternativo de tran parte en
el estado de Oaxaca.

En el Presupuesto de Egresos para el Estado de Oa
ejercicio fiscal, se establecera un fondo que coadyuve
de infraestructura para la bicicleta. :

Articulo 38. Es competencia de los Ayuntamientos:

XV. Determinar las politicas en materia de estacionamientog
establecidos en ias vias de circulacién, asi como de
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respectivas jurisdicciones, previa opinion de la Secretaria, conceder
permisos de Licencias para el establecimiento en terrenos de
propiedad privada o del Muriicipio, de estac:lonamlentos que presten
servicios al publico;

XVI. Fomentar la creacién y adecuacién de la infraestructura en el Estado
que permitan el empleo de Ia bicicleta como medio de transporte
alternativo al automoévil y no contaminante.

XVIL.

TiTULO NOVENO
DE LA PROMOCION Y EL FOMENTO PARA EL USO DE LA BICICLETA

CAPITULO |
DE LA PROMOCION Y EL FOMENTO

Articulo 244. El Gobernador de! Estado implementara un programa de-
promocion y fomento al uso de la bicicleta. A través de la Secretaria promovera
entre la comunidad estudiantil de los niveles basicos, el uso de la bicicleta
como un medlo alternativo de transporte.

Articulo 245 Los Ayuntamientos del Estado deberédn implementar programas
y campaias de dlfusmn permanentes dentro de la educacion v1al que fomergten

motor, incluidas motocicletas, para que la via publica sea
ciclovia temporal, en la medida estrictamente necesaria.
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Articulo 248. Las bicicletas y triciclos infantiles pueden ser usados libremente
en las ciclovias temporales 0 emergentes, asi como de sistemas de propulsion
humana con ruedas de hule o pléstico solido y metal, como patines, patinetas
y otros aditamentos similares, cuidando de la seguridad del peatén:.

Articulo 249. Las vialidades que se construyan o reordenen en las ciudades
y comunidades con zonas aptas para el objeto de este titulo, deberan incluir
carriles preferentes o ciclovias y los sefialamientos para indicar las areas de
espera, procurando mejorar a través de este tipo de vialidades la imagen
urbana de cada Municipio. :

‘ CAPITULO I
OBLIGACIONES DE LAS AUTORIDADES

Articulo 250. Las autoridades competentes favoreceran la implementacion y
ejecucion de politicas de movilidad que propicien el uso de la bicicleta como -
medio de movilidad no motorizada.

El Gobernador del Estado a traves de la Secretaria y los Ayuntamlentos
deben

I.  Coordinar las politicas de desarrollo urbano y las politicas de transporte,
garantizando la integracion de la bicicleta como medio de transporte;

. Adecuar progresivamente los ordenamientos administrativos de su

competencia al uso de la bicicleta:

fll.  Implementar en forma coordinada programas de Movilgd
y vialidad, acordes con el desarrollo urbano, propiciantig
de la bicicleta como medio de transporte.

través de programas educativos y promover y prot
como medio de transporte;
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no contaminante y saludable alternativo al automovnl que garantice el
derecho a la movilidad no motonzada

Implementar los diversos tipos de espacios en las vias de
comunicacién y la creacidén de infraestructura vial que permita el

trénsito de bicicletas como medio de transporte e impulsor de una
buena salud.

Impulsar programas educativos para el uso seguro de la bicicleta;

Estableceran en su ambito de competencia las sanciones y Ios plazos,
para que la infraestructura existente se adecte a lo previsto en este
capitulo.

Impulsar los bici estacionamientos en la via publica, mismos que se -
proyectaran de conformidad a los planes elaborados y/o aprobados por
la Secretaria.

Fomentar la construccion de ciclovias o ciclocarriles destinadas
exclusivamente al transito de bicicletas, e incentivar la participacion de
la iniciativa pnvada en la construcciéon de bici estacionamientos y
conexiones para el intercambio modal con otros medios de transporte;

Promover la implementacién de carriles para el transito compartido de
bicicletas y transporte pulblico, debidamente serializado, mediant
pintura o pavimento especial. Asi como los espacios de la via public
destinado en forma conjunta por el peatonal y la bicicleta, dehidamente
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publico, cuenten con espacios para el estacionamiento Yy guarda segura
de bicicletas;

XV.  Promover incentivos para que las instituciones pablicas y las empresas
del sector privado, arrienden o presten bicicletas y habiliten bici-
estacionamientos en sus instalaciones con los sefialamientos
correspondientes; : .

XVIL.  Implementar campanias dirigidas a los ciclistas para un comportamiento
responsable y respetuoso de la normatividad que rige el transito en Ia
vialidad urbana y en las vias destinadas al transito de bicicletas;

XVII.  Implementar un programa de difusién por medios electrénicos, respecto
a la infraestructura ciclistica de movilidad en el Estado; y

XVIIl.  Coordinarse en la generacién de condiciones que incluyan a la bicicleta
como medio de transporte dirigido a mejorar las condiciones
ambientales y de circulacion vial, asi eomo la salud y la calidad de v;da
de los ciudadanos.

Articulo 251. Corresponde al Gobernador del Estédo:

. Incluir en el Plan Estatal de Desarrollo en los rubros de salud, medio
ambiente, educacion, desarrolio urbano o sus equivalentes, la
promocion del uso de la bicicleta;

“Il.  Promover y difundir el uso.de la bicicléta como medio de transporte
altemativo y no contaminante; -

. Proveer, en el ambito de sus atnbucnones las condiciones X
vnal para el uso de la bicicleta.

Articulo 252. Corresponde a los Ayuntamientos:
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Il.  Implementar programas de difusién permanente dentro de la educacion
vial que fomenten el uso de la bicicleta, asi como camparfias de cultura
de respeto vial a los ciclistas.

lIl.  Incorporar dentro de sus Planes Municipal de Desarrollo y de Movilidad
y Seguridad Vial, las estrategias y lineas de accién tendientes a contar
con la infraestructura necesaria para fomentar y promover el uso de la
bicicieta, procurando que dicha infraestructura sea ecolégica en su
disefio, construccion, seleccion de materiales y funcionamiento.

IV.  De conformidad con su disponibilidad presupuestaria y la regulacion
reglamentaria correspondiente los Ayuntamientos impulsaran “el
establecimiento de bici-estacionamientos en lugares publicos, de
manera especifica en instituciones gubernamentales, parques,
comercios, plazas y centros recreativos.

espacios destinados al estacionamiento de bicicletas.

CAPITULO
DERECHOS Y OBLIGACIONES DE LOS CICLISTAS

Articulo 254. Los ciclistas tienen los siguientes derechos:

. Circular de manera efectiva y segura de acuerdo con la jerarquia de f\
movilidad;.

Il..  Contar con una zona de espera dentro de los carriles ordinarios de
transito, que salva guarde su integridad fisica;

lll.  Los ciclistas con capacidades diferentes tienen preferencia en el
manejo de su bicicleta por las distintas vias de comunicacion, por lo
que los conductores de automéviles y ciclistas, les ofreceran
invariablemente cortesia en su conduccion.

IV.  Que los conductores de automéviles respeten la zona de espera.
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V. Los ciclistas tienen derecho preferente sobre el transito de automoviles,
en los siguientes casos:

a) Cuando los automéviles pretendan circular o cruzar por una ciclovia y
se tenga presencia de ciclistas circulando.

b) Cuando los automdviles circulen para dar una vuelta a la derecha para
entrar a otra via, y también circulen ciclistas cruzando esta via.

¢) Cuando de acuerdo al tiempo del semaforo para circular no alcancen a
cruzar la via con la luz amarilla de advertencia.

d) Al uso de espejo retrovisor, timbre, bocina o similar, sin ser obllgatono
y por ende no estar sujeto a sancion. -

VI. Tener distancia prudente entre el vehiculo automotor y el ciclista
minimo de 1.5 metros; \

Vil.  Acceder a los programas de estimulo al uso de la bicicletd
promuevan e implementen el Estado y los Municipios;

Vill. Hacer uso de los bici-estacionamientos que para tales
implementen los Ayuntamientos.

Artfculo 255. Los ciclistas tienen las siguientes obligaciones:

I.  Conocer y respetar las leyes y reglamentos de movilidad, vialidad y
Transito, las sefiales de vialidad y transito, y las indicaciones del
personal de las areas Estatales y Municipales.

Il.  La circulacién de bicicleta en vialidades esta autorizada para mayores
de edad; en el supuesto de que la misma sea conducida por un menor
de edad, debera realizarse bajo la supervisidn y vigilancia de un adulto;
en caso de inobservancia de esta disposicion, la responsabilidad recae
en el padre, la madre o tutor del menor de edad.
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No circular en estado de ebriedad, bajo efectos de enervantes ni de
. manera imprudente;
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Circular en el sentido del flujo vehicular y en el carril de extrema
derecha, asi mismo, cuando rebase lo hara por el carril izquierdo,

~ previa sefalizacion que realice con el brazo a efecto de que los

conductores de los automéviles disminuyan velocidad y extremen
precaucion.

Transportar a bordo de la bicicleta s6lo el nimero de personas para las
que exista asiento disponible. Cuando un ciclista se transporte con un
nifio menor de ocho afios, deberd hacerlo en un asiento especial.

Respetar las éareas destinadas para peatones y personas con
discapacidad. :

No sujetarse a un automovil en circulacion al transitar en via pUblica.

/
Respetar la carga maxima autorizada por el fabricante si cuenta con
accesorio para carga o asiento adicional, cuyo peso no ponga en riesgo
la maniobrabilidad y estabilidad de la bicicleta. Cuando circule en
horario nocturno utilizara accesorios reflejantes y luces que faciliten sy
ubicacién.

No manejar utilizando teléfono celular, dispositivo de manos. lipfes, \
aparato reproductor de musica con audifonos, en estado de ebriedad o \
bajo efectos de enervantes;

Circular preferentemente por las ciclovias o ciclocarriles, y en su caso,
de forma responsable con los automéviles y el transporte pablico;

Indicar la direccién de giro o cambio de carril, mediante sefales;

Respetar los espacios de la vialidad destinados para peatones o
personas con discapacidad;

Usar bandas o casacas reflejantes para el uso nocturno, asi como una
luz adecuada para iluminacion;
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XlV.  Compartir de manera responsable con los vehiculos y el transporte
publico fa circulacién en carriles de extrema derecha;

XV.  No conducir con cargas que impidan el correcto manejo de la bicicleta:

XVI.  Indicar la direccién de un giro o cambio de carril, mediante sefiales con
el brazo; ‘
XVIl.  Estacionarse en los lugares destinados para tal fin, denominados bici

estacionamientos, y

XVIIl. - Para poder circular con bicicleta es indispensable que ésta cuente con:
a. Un sistema de rodamiento, direccion y freno permanente y eficaz;

b. Luces o focos: en la parte delantera debera estar equipada de un foco
o dispositivo que proyecte luz blanca o amarilla y en la parte trasera d¢
un foco o dispositivo que refleje luz roja; para circulacion nocturna,

c. Accesorios reflectantes en los bordes de cada pedal y en las horg
delantera y trasera, y

d. Las demas que sefialen los reglamehtos de Movilidad, Trang
Vialidad del Estado y autoridades competentes.

.
Articulo 256. El Titular del Ejecutivo del Estado y/o los Ayuntam’ient
sefialaran en el reglamento correspondiente las sanciones a que se haran
acreedores los ciclistas que incumplan sus obligaciones y las correspondientes
sanciones de quienes no respeten los derechos de los ciclistas, asi como los
medios de impugnacion ordinarios procedentes para tales efectos.

CAPITULO IV
DEL SISTEMA DE TRANSPORTE INDIVID_UAL EN BICICLETA

Articulo 257. E| Gobernador del Estado, a través de la Secretaria, podra
implementar un sistema de transporte individual en bicicleta, estableciendo los
convenios de colaboraciéon correspondientes con instituciones publicas y
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privadas, para que, en el‘marco_de las leyes aplicables, establezcan un
programa de préstamo de‘servicio de bicicletas pblicas.

Articulo 258. El sistema de transporte individual estara conformado por el
conjunto de elementos, que incluye bicicletas, estaciones, equipo tecnoldgico,
entre otros, para prestar el servicio de transporte individual en bicicleta publica

{ - de uso compartido, para satisfacer la demanda de viajes en las ciudades de
manera eficiente.. ‘

TRANSITORIOS

ARTICULO PRIMERO. El presente decreto entrar& en vigor al dia siguiente
de su publicacién en el periddico oficial del Gobierno del Estado de Oaxaca.

ARTICULO SEGUNDO. El Estado y los Municipios tendran 120 dias naturales
contados a partir de la fecha de entrada en vigor del presente decreto, para
expedir las normas reglamentarias necesarias y adecuar los reglamentos
vigentes. ' : '

ARTICULO TERCERO. En un plazo de 90 dias naturales contados a payfir de
la fecha de entrada en vigor del presente decreto, el Titular del Poder Ej i
a traves de la Secretaria, elaborara el programa anual de promocién y f
al uso de la bicicleta.

comunicacion terrestre y red primaria de vialidad del Estado y Municipios's
debera considerar la instalacién de ciclovias.

ARTICULO QUINTO. Los Ayuntamientos de aquellos Municipios que cuenten
con zonas urbanas aptas para la implementacién de ciclovias y del sistema de
transporte individual en bicicleta, deberan expedir a la brevedad posible los S
reglamentos respectivos, asi como establecer los programas mismos que,
deberan estar considerados en el presupuesto de egresos del municipio, |
“cuales estarén destinados para infraestructura y de educacion vial. 4/4/

ARTICULO SEXTO. Sé derogan todas las disposiciones legales vigentes, que
se opongan al presente decreto, asi también se abroga la Ley de Fomento y
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Promocién del Uso de la Bicicleta en las Zonas Metropolitanas del Estado de
Oaxaca, aprobada el 31 de octubre de 2013 y publicada en el Extra del
Periodico Oficial del 27 de noviembre de 2013.

Dado en la sede del Poder Legislativo del Estado de Oaxaca. San
Raymundo Jalpan, Centro, Oaxaca, a los veintid6s dias del mes de septiembre
del afio dos mil veinte. ‘
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