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San Raymundo Jalpan, Centro, Oaxaca; a 11 de julio de 2025.

LIC. FERNANDO JARA SOTO.

SECRETARIO DE SERVICIOS PARLAMENTARIOS
DE LA LXVI LEGISLATURA DEL

H. CONGRESO DEL ESTADO

PRESENTE.

Con fundamento en lo dispuesto por el articulo 50, fraccidn | de la Constitucion Politica
del Estado Libre y Soberano de Oaxaca; 104, fraccion | de la Ley Organica del Poder
Legislativo y 54, fraccion | del Reglamento Interior del Congreso del Estado, remito el
siguiente: PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMA LA
DENOMINACION DE LA LEY DE MOVILIDAD PARA EL ESTADO DE OAXACA POR
EL DE “LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL PARA EL ESTADO LIBRE Y
SOBERANO DE OAXACA”, ASIMISMO SE REFORMAN Y ADICIONAN DIVERSAS
DISPOSICIONES DE LA LEY DE MOVILIDAD PARA EL ESTADO DE OAXACA.

Sin otro en particular, agradeciendo de antemano la atencion prestada quedo a sus
ordenes.
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DIP. ANTONIA NATIVIDAD DIiAZ JIMENEZ.
PRESIDENTA DE LA MESA DIRECTIVA DEL

H. CONGRESO DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO
DE OAXACA.

PRESENTE.

La que suscribe Diputada Dulce Alejandra Garcia Morlan, con fundamento en lo
dispuesto por los articulos 50, fraccion | de la Constitucion Politica del Estado Libre y
Soberano de Oaxaca; 104, fraccion | de la Ley Organica del Poder Legislativo y 54,
fraccion | del Reglamento Interior del Congreso del Estado; someto a la consideracion
de esta Sexagésima Sexta Legislatura el siguiente: Con fundamento en lo dispuesto por
el articulo 50, fraccion | de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de
Oaxaca; 104, fraccién | de la Ley Organica del Poder Legislativo y 54, fraccion | del
Reglamento Interior del Congreso del Estado, remito la siguiente: PROYECTO DE
DECRETO POR EL QUE SE REFORMA LA DENOMINACION DE LA LEY DE
MOVILIDAD PARA EL ESTADO DE OAXACA POR EL DE “LEY DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL PARA EL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE OAXACA”,
ASIMISMO SE REFORMAN Y ADICIONAN DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY
DE MOVILIDAD PARA EL ESTADO DE OAXACA; al tenor de la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

El derecho a la movilidad ha sido reconocido como un derecho humano fundamental
en el articulo 4° de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos. Este
reconocimiento responde a una demanda social histérica por garantizar que todas
las personas, sin importar su edad, género, condicién fisica o situacion
socioecondmica, puedan desplazarse con seguridad, accesibilidad, eficiencia,
sostenibilidad y equidad por el territorio nacional.

La movilidad no es simplemente una cuestion técnica o de transporte: es una
condicion esencial para ejercer otros derechos como el trabajo, la educacion, la
salud, la cultura o el esparcimiento. Una movilidad insegura, desigual o ineficiente
limita oportunidades, acenttia brechas de exclusién y pone en riesgo la vida y la
integridad de las personas, especialmente de quienes se encuentran en situacion de
vulnerabilidad.

En los Gltimos afios, el pais ha avanzado significativamente en la construccién de un
nuevo paradigma normativo en materia de movilidad. La publicacion de la Ley
General de Movilidad y Seguridad Vial (LGMSV) marcé un hito trascendental al
establecer un marco de principios, obligaciones y competencias para los tres
ordenes de gobierno. Esta ley coloca en el centro a las personas usuarias del sistema
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de movilidad y asume un enfoque de “sistemas seguros”, entendiendo que las
muertes y lesiones por siniestros viales no son accidentes inevitables, sino eventos
prevenibles cuando el entorno esta disefiado con responsabilidad compartida.

En este marco, las entidades federativas tienen la responsabilidad de revisar y
actualizar sus legislaciones en materia de movilidad, transporte, seguridad vial y
desarrollo urbano, para garantizar su coherencia con la LGMSV. Mas alla de una
obligacion legal, esta armonizacion representa una oportunidad para transformar las
politicas publicas estatales en favor de una movilidad mas justa, segura y sostenible.

Oaxaca enfrenta desafios estructurales que hacen ain mas urgente esta
transformacion: siniestros viales que cada afio arrebatan vidas y causan miles de
lesiones; transporte publico ineficiente o inexistente en muchas regiones; falta de
infraestructura para ciclistas y peatones; ausencia de mecanismos de participacion
social efectiva; debilidad en los esquemas de fiscalizacion y planeacion; y un marco
normativo que, aunque ha incorporado avances relevantes, aun presenta vacios
frente a los nuevos estandares nacionales e internacionales.

La movilidad en Oaxaca no puede seguir siendo un factor de riesgo o de exclusién.
Es indispensable avanzar hacia un sistema que priorice a las personas —
especialmente a quienes caminan, andan en bicicleta o usan transporte publico—,
gue respete la jerarquia de la movilidad, que reduzca la dependencia del automdévil
y que promueva ciudades y comunidades mas humanas, saludables y resilientes.

Este nuevo enfoque requiere integrar la participacion de la sociedad civil, las
instituciones académicas, las autoridades locales y los distintos sectores
involucrados, para construir soluciones colectivas basadas en evidencia, derechos
humanos y justicia social. El transito hacia una movilidad segura y sustentable debe
ser una politica de Estado.

El proceso de revisién de la legislacion estatal —a la luz de los principios de la
LGMSYV y de las condiciones que plantea la Guia de Armonizacién elaborada por la
Coalicion Movilidad Segura— constituye el primer paso para garantizar que Oaxaca
se sume con decisién a un cambio positivo nacional. Es tiempo de actualizar nuestra
visién, asumir los desafios y construir un marco normativo que verdaderamente
coloque la vida, la equidad y la seguridad en el centro de las politicas de movilidad.

A mas de dos afos de la entrada en vigor de la Ley General de Movilidad y Seguridad
Vial, en nuestro Estado persisten importantes areas que deben ser ajustadas o
fortalecidas para cumplir con los estandares, principios y obligaciones que establece
la LGMSV. Esta necesidad no se reduce a una cuestion de técnica normativa, sino
que responde a un mandato legal y constitucional que obliga a las entidades
federativas a respetar los principios de concurrencia legislativa, jerarquia normativa
y progresividad de los derechos humanos.
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La Guia para la Armonizacion Estatal elaborada por la Coalicion Movilidad Segura
sefiala diez condiciones minimas que deben cumplirse para considerar que una
legislacion local estd debidamente armonizada con la ley general. Entre ellas
destacan: la regulacion clara de los factores de riesgo vial (velocidades, alcohol,
distracciones, uso de cinturéon y casco, prioridad peatonal); la creacion de
mecanismos de participacion ciudadana; la obligacion de disefiar infraestructura vial
segura y accesible; la garantia de derechos a victimas de siniestros viales; y la
creacion de registros publicos de informacion en la materia.

En un andlisis detallado de la Ley de Movilidad para el Estado de Oaxaca, se
identifican vacios importantes en varios de estos rubros. Par ejemplo:

e No se establecen limites de velocidad especificos conforme a lo estipulado
en la LGMSV.

e No se contempla el enfoque de “sistemas seguros” como principio rector.

e No se prohibe explicitamente la conduccién bajo efectos de alcohol o
sustancias en los términos fijados a nivel nacional.

e No se prevé un observatorio ciudadano ni mecanismos de evaluacion y
participacion social efectivos.

e La normativa sobre la proteccién de peatones, ciclistas y personas usuarias
vulnerables resulita limitada o ambigua.

e Falta una disposicién clara sobre la creacién de un sistema estatal de
movilidad y seguridad vial.

e No hay mencion a sistemas de fiscalizacion automatizada ni a protocolos
para el control y vigilancia vial modernos.

e El disefio de infraestructura con criterios de seguridad, accesibilidad y
disefio universal aun no se define con fuerza juridica obligatoria.

Estos elementos no solo son exigencias de la ley general, sino condiciones
indispensables para reducir muertes y lesiones, mejorar la calidad del transporte
publico, y garantizar el acceso equitativo a la ciudad y al territorio.

Esta iniciativa de armonizacion parte, por tanto, de un diagndstico puntual: Oaxaca
no esta aun en condiciones normativas plenas para implementar la politica pablica
nacional de movilidad y seguridad vial, ni para hacer exigible el derecho
constitucional de manera efectiva. Por ello, se requiere una reforma que subsane
lagunas legales, incorpore estandares claros y obligatorios, y fortalezca
institucionalmente la politica estatal en la materia.

La iniciativa que se presenta ha sido construida con base en un analisis comparativo
entre la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, la ley vigente en el estado y la
guia técnica de armonizacion. Se ha cuidado que las disposiciones propuestas
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respeten el ambito competencial local, sin perder de vista el principio de
subsidiariedad y los objetivos compartidos del Sistema Nacional de Movilidad.

Con esta reforma, el Estado de Oaxaca avanza en la consolidacion de un marco
normativo integral, preventivo, garantista y alineado con las mejores practicas
internacionales, en favor de una movilidad mas humana, segura y equitativa.

Uno de los compromisos mas relevantes de México en el ambito de la movilidad es
su adhesion a la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible de la Organizacion
de las Naciones Unidas (ONU). Dentro de sus 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS), destacan los siguientes relacionados con la movilidad:

e ODS 11: Ciudades y comunidades sostenibles: Este objetivo promueve el
desarrollo de sistemas de transporte accesibles, seguros y sostenibles para
todos, haciendo especial énfasis en la inclusion de personas con
discapacidad, mujeres, nifios y adultos mayores. México trabaja en
proyectos de infraestructura y politicas publicas orientadas a reducir las
desigualdades en el acceso a la movilidad.

e ODS 3: Salud y bienestar: Dentro de este objetivo, la reduccién de muertes y
lesiones causadas por accidentes de transito es una meta especifica (3.6).
México ha implementado estrategias nacionales para alinear sus esfuerzos
con esta meta, como la mejora de sus sistemas de monitoreo y la promocion
de campanas de concienciacién vial, sin embargo, no ha sido suficiente para
reducir significativamente esta problematica.

La Década de Accion para la Seguridad Vial 2021-2030, liderada por la
Organizacién de las Naciones Unidas (ONU) y la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS), representa un esfuerzo global para reducir de manera significativa las
muertes y lesiones ocasionadas por accidentes de transito. Este plan de accién
busca reducir al menos un 50% de las victimas mortales y heridos graves en las vias
publicas para 2030, posicionando la seguridad vial como un pilar esencial en la
agenda del desarrollo sostenible.

El plan de accion de esta década se fundamenta en el Marco Global para la
Seguridad Vial, que establece estrategias clave para reducir las muertes y lesiones
graves en un 50% para el afio 2030. Sus prioridades son:

1.Disefiar y mantener infraestructura vial segura: Promoviendo espacios que
reduzcan el riesgo para usuarios vulnerables.
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2.Fomentar el uso de vehiculos seguros: Incorporando tecnologia que
mejore la seguridad de los conductores y pasajeros.

3.Desarrollar sistemas de movilidad sostenible y accesible: Priorizando el
transporte publico, bicicletas y espacios peatonales.

4.Fortalecer la regulacion y la educacion vial: Con el objetivo de mejorar la
conducta en las vias. ,

5.Garantizar atencién rapida y efectiva a las victimas de accidentes:
Reduciendo la mortalidad y las secuelas graves.

La Decada de Accion para la Seguridad Vial 2021-2030 representa una oportunidad
crucial para que México transforme su enfoque hacia una movilidad mas segura,
inclusiva y sostenible. Con la implementacion de politicas basadas en el marco
global, el pais tiene la posibilidad de salvar miles de vidas y mejorar la calidad de
vida de sus ciudadanos. Sin embargo, el éxito dependera de la voluntad politica, la
colaboracion entre niveles de gobierno y la participacion activa de la sociedad en la
promocion de una cultura vial responsable.

Por otra parte, la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, establece que, la
Administracién Publica Federal, de las entidades federativas, municipal, de las
demarcaciones territoriales de la Ciudad de México, y demas autoridades en Ia
materia, de acuerdo con sus facultades deberan considerar en sus normas los
principios de movilidad y seguridad vial dentro de los cuales destacan:

1. Accesibilidad. Garantizar el acceso pleno en igualdad de condiciones, con
dignidad y autonomia a todas las personas al espacio publico, infraestructura,
servicios, vehiculos, transporte publico y los sistemas de movilidad tanto en
zonas urbanas como rurales e insulares mediante la identificacion y eliminacién
de obstaculos y barreras de acceso, discriminacion, exclusiones, restricciones
fisicas, culturales, econdmicas, asi como el uso de ayudas técnicas y perros de
asistencia, con especial atencién a personas con discapacidad, movilidad
limitada y grupos en situacion de vulnerabilidad;

Il. Calidad. Garantizar que los sistemas de movilidad, infraestructura, servicios,
vehiculos y transporte publico cuenten con los requerimientos y las condiciones
para su éptimo funcionamiento con propiedades aceptables para satisfacer las
necesidades de las personas;

lll. Confiabilidad. Las personas usuarias de los servicios de transporte deben
tener la certeza de que los tiempos de recorrido, los horarios de operacion y los
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puntos de abordaje y descenso son predefinidos y seguros, de manera que se
puedan planear los recorridos de mejor forma;

IX. Movilidad activa. Promover ciudades caminables, asi como el uso de la
bicicleta y otros modos de transporte no motorizados, como alternativas que
fomenten la salud publica, la proximidad y la disminucién de emisiones
contaminantes;

Xlll. Progresividad. Garantizar que el derecho a la movilidad y sus derechos
relacionados, estén en constante evolucion, promoviéndolos de manera
progresiva y gradual e incrementando constantemente el grado de su tutela,
respeto, proteccion y garantia;

XV. Seguridad. Se deberé proteger la vida y la integridad fisica de las personas
en sus desplazamientos bajo el principio de que toda muerte o lesién por
siniestros de transito es prevenible;

XVI. Seguridad vehicular. Aspecto de la seguridad vial enfocado en el
desempefio de proteccion que brinda un vehiculo de motor a las personas
pasajeras y usuarias vulnerables, y demas usuarias de la via, contra el riesgo
de muerte o lesiones graves en caso de siniestro;

XX. Uso prioritario de la via o del servicio. Concientizar a personas usuarias
de la via y transporte publico sobre la necesidad que tienen las personas con
discapacidad, las personas con movilidad limitada y quien les acomparia, de
usar en determinadas circunstancias, las vias de manera preferencial con el fin
de garantizar su seguridad.”

Es importante rescatar lo mencionado en el principio de seguridad anteriormente
citado “toda muerte o lesién por siniestros de trénsito es prevenible”.

De acuerdo a la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), los siniestros viales son
una de las principales causas de mortalidad y discapacidad en todo el mundo,
afectando de manera desproporcionada a grupos vulnerables, como nifias, nifios,
adolescentes, adultos mayores y personas de bajos recursos.’

Traumatismos causados por el transito htips://www.who.int/es/news-room/fact-sheets/detail/road-traffic-
injuries
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Los accidentes de transito tienen un impacto significativo en las personas durante
sus afios mas productivos. Alrededor del 69% de las victimas mortales pertenecen
al grupo de edad de entre 18 y 59 afios, mientras que un 23% corresponde a
personas de 60 afos o0 mas. Ademas, las muertes por accidentes de transito afectan
de manera desproporcionada a los hombres, con una relacion global de tres hombres
fallecidos por cada mujer. '

El efecto de estas muertes en la poblacién en edad laboral y su predominio entre los
hombres también se observa en las estadisticas de decesos de conductores
relacionados con el trabajo, provenientes de 31 paises. En estas naciones, cerca del
18% de las muertes de conductores ocurren durante traslados hacia o desde el
trabajo; el 5% estan asociadas con actividades laborales especificas como entregas
o reuniones; y otro 12% corresponde a conductores profesionales (en su mayoria
hombres) mientras desempefian sus labores, como el caso de los operadores de
autobuses.2

A nivel nacional, se contabilizaron 355 personas fallecidas y 6,439 personas heridas
en incidentes viales. El Estado de México registrd la cifra mas alta de muertes, con
98 casos, mientras que Chihuahua reporté el mayor nimero de lesionados, con 422
personas afectadas por esta causa.

Durante 2023, Oaxaca se posiciond entre las ocho entidades con mayor cantidad de
muertes ocasionadas por accidentes de transito en el pais.

Acorde a la clasificacion por tipo de accidentes en Oaxaca realizado por el Instituto
Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI)3, en nuestro estado contabilizaron los
siguientes datos:

Ocurrieron 20 colisiones con animales, 721 con objetos fijos, 192 volcaduras, 278
salidas de camino de vehiculos, 1,272 colisiones con motociclistas y 38 con ciclistas.

2 Informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial 2023 OMS
https://www.who.int/es/publications/i/item/9789240086517

3clasificacion por tipo de accidentes en Oaxaca realizado por el Instituto Nacional de Estadistica y
Geografia (INEGI) https://www.inegi.org.mx/app/tabulados/interactivos/?pxq=ATUS_ATUS_4_f9796eal-
ecdb-46f8-8d2a-0ca8ci5bd78¢c
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El aflo pasado, 13 personas perdieron la vida y 213 resultaron lesionadas en la
entidad, de acuerdo con el reporte Accidentes de Transito en Zonas Urbanas y
Suburbanas 2023 del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI).*

La situacion de la movilidad en el estado de Oaxaca evidencia una deuda histérica
con sus habitantes. A pesar de los esfuerzos legislativos recientes por actualizar el
marco juridico local, persisten problemas estructurales que afectan la calidad,

seguridad, eficiencia y accesibilidad de los desplazamientos diarios de miles de
personas.

En Oaxaca, los siniestros viales constituyen una de las principales causas de
lesiones y muertes evitables. Segun datos del Instituto Nacional de Estadistica y
Geografia (INEGI), en los ultimos afios el estado ha reportado cientos de
defunciones anuales por hechos de transito, afectando principalmente a peatones,
motociclistas y ciclistas. Estos siniestros no son hechos fortuitos ni inevitables: son
consecuencia directa de entornos urbanos inseguros, ausencia de infraestructura
adecuada, debilidad institucional en la supervision y fiscalizacion del transito, asi
como falta de normas claras en materia de prevencién de riesgos viales.

Ademas, Oaxaca presenta una geografia dispersa y desigual en términos de
desarrollo urbano. La mayoria de sus municipios carece de sistemas de transporte
publico eficaces o de alternativas de movilidad para personas sin acceso a vehiculo
particular. Esta situacion se agrava en las regiones rurales e indigenas, donde el
aislamiento y la precariedad del transporte vulneran el derecho a la salud, la
educacion, el trabajo y otros derechos basicos. La movilidad, entonces, se convierte
en una barrera estructural para el desarrollo y la equidad.

A esto se suma una creciente demanda por parte de la ciudadania, en especial de
juventudes, mujeres, personas con discapacidad y colectivos ciclistas, para contar
con infraestructura segura y politicas publicas que privilegien el transito peatonal, el
transporte colectivo digno y la movilidad no motorizada. La falta de condiciones
adecuadas en la infraestructura vial —banquetas inexistentes o deterioradas,
ciclovias interrumpidas, cruces inseguros, exceso de velocidad vehicular— ha
generado entornos hostiles para quienes caminan o pedalean diariamente.

Frente a este panorama, la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial plantea un
enfoque de transformacion profunda: uno que reconoce la movilidad como un
derecho humano y que propone una politica publica basada en el principio de
“sistemas seguros”, la jerarquia de la movilidad, la corresponsabilidad institucional,

4 Accidentes de Transito en Zonas Urbanas y Suburbanas 2023 del Instituto Nacional de Estadistica
y Geografia (INEGI).https://www.inegi.org.mx/temas/accidentes/
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la evidencia cientifica y la participacion ciudadana. Oaxaca no puede quedar
rezagada frente a este nuevo modelo.

La armonizacion legislativa no solo es una obligacién juridica, sino una oportunidad
para avanzar hacia un sistema de movilidad mas justo. Incorporar en la ley estatal
disposiciones que limiten la velocidad en zonas urbanas, que prohiban con claridad
la conduccion bajo efectos de alcohol o sustancias, que garanticen prioridad peatonal
y ciclista, y que obliguen al disefio de infraestructura vial segura y accesible, no son
meras recomendaciones: son herramientas probadas para salvar vidas.

Asimismo, es indispensable crear instrumentos de planeacion y gobernanza como el
sistema estatal de movilidad y seguridad vial, observatorios ciudadanos, registros
publicos de datos, y mecanismos de financiamiento que den sostenibilidad a los
programas de movilidad activa, transporte publico y fiscalizacion del transito.

Los desafios de Oaxaca requieren de una respuesta legislativa clara, decidida y
progresista. Esta reforma busca colocar al estado a la vanguardia en materia de
movilidad, respondiendo tanto a los mandatos de la ley general como a las
exigencias reales de su poblacion.

En razdn de lo anterior comparto el siguiente cuadro comparativo:
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LEY DE MOVILIDAD PARA EL ESTADO

LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD

DE OAXACA VIAL PARA EL ESTADO LIBRE Y
SOBERANO DE OAXACA
TEXTO ACTUAL TEXTO PROPUESTO

Articulo 6. La planeacion de la|Articulo 6. La planeacion de la
movilidad y de la seguridad vial en el | movilidad y de la seguridad vial en el
Estado, observara los siguientes | Estado, observara los siguientes
criterios: criterios:
l.al Xt ... l.al Xl ...
XIV. Disefio universal. La
construccion de infraestructura vial
debera considerar espacios de

calidad, accesibles y seguros que
permitan la inclusion de todas las
personas sin discriminacién alguna,
con especial énfasis en la jerarquia
de la movilidad estipulada en esta
Ley y el uso equitativo del espacio
publico. En las vias urbanas se
considerara el criterio de calle
completa y las adicionales medidas
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que se estimen necesarias. Se
procurara evitar la construccion de
pasos elevados o subterraneos
cuando haya la posibilidad de
adecuar el disefio para hacer el cruce
peatonal, asi como el destinado a
movilidad no motorizada y de
traccion humana, y las demas
necesarias para garantizar una
movilidad incluyente.

Las condiciones minimas de
infraestructura se ordenan de la
siguiente manera:

a) Aceras pavimentas reservadas
para el transito de personas
peatonas; '

b) luminacidén que permita el transito
nocturno y seguro de personas
peatonas;

c) Pasos peatonales que garanticen
zonas de interseccion seguras entre
la circulacion rodada y el transito
peatonal;

d) Sefiales de control de trafico
peatonal, motorizado y no
motorizado que regule el paso
seguro de personas peatonas;

XV. Priorizar a los grupos en
situacion de vulnerabilidad. El
disefio de la red vial debe garantizar
que los factores como la velocidad,
la circulacién cercana a vehiculos
motorizados y la ausencia de
infraestructura de calidad, no
pongan en riesgo a personas
peatonas ni a las personas usuarias
de la via publica que empleen
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vehiculos no motorizados y de
traccion humana;

XVI. Participacion social. En el
proceso de disefio y evaluacion de la
infraestructura vial, se procuraran
esquemas de participacion social de
las personas usuarias de la via;

XVII. Vision integral. Los proyectos
de nuevas calles o de redisefio de las
existentes en las vialidades urbanas,
semiurbanas y rurales, deberan
considerar el criterio de calle
completa, asighando secciones
adecuadas a personas peatonas,
carriles exclusivos para vehiculos no
motorizados y carriles exclusivos al
transporte publico, cuando se trate
de un corredor de alta demanda o el
contexto asi lo amerite;

XVIl. Intersecciones seguras. Las
intersecciones deberan estar
disefiadas para garantizar Ila
seguridad de todas las personas
usuarias de la via, especialmente a
las y los peatones y personas con
movilidad limitada y grupos en
situacion de vulnerabilidad;

XIX. Pacificacion del transito. Los
disefios en infraestructura vial,
sentidos y operacion vial, deberan
priorizar la reduccion de flujos y
velocidades vehiculares, para dar
lugar al transporte publico y a la
movilidad activa y no motorizada y
de traccion humana, a fin de lograr
una sana convivencia en las vias. El
disefio geomeétrico, de secciones de
carriles, pavimentos Yy seiiales
debera considerar una velocidad de
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disefio de 30 km/h maxima para
calles secundarias y terciarias, para
lo cual se podran ampliar las
banquetas, reducir secciones de
carriles, utilizar mobiliario,
pavimentos especiales, desviar el eje
de la trayectoria e instalar
dispositivos de reduccion de
velocidad;

XX. Velocidades seguras. Las vias
deben contar, por diseiio, con las
caracteristicas, sefales y elementos
necesarios para que sus velocidades
de operaciéon sean compatibles con
el disefio y las personas usuarias de
la via que en ella convivan;

XXI. Legibilidad y autoexplicabilidad.
Es la cualidad de un entorno vial que
provoca un comportamiento seguro
de las personas usuarias
simplemente por su disefio y su
facilidad de entendimiento y uso. El
disefio y la configuracion de una
calle o carretera autoexplicable
cumple las expectativas de las
personas usuarias, anticipa
adecuadamente las situaciones y
genera conductas seguras.

Las vias autoexplicables integran
sus elementos de manera coherente
y entendible como sefales, marcas,
dispositivos, geometria, superficies,
iluminacion y gestion de Ia
velocidad, para evitar siniestros de
transito y generar accesibilidad para
las personas con discapacidad;

XXIll. Conectividad. Los espacios
publicos deben formar parte de una
red que permita a las personas
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usuarias conectar sus origenes y
destinos, entre modos de transporte,
de manera eficiente y facil. También
deben permitir el desplazamiento
libre de personas peatonas,
personas usuarias de movilidad
activa o no motorizada y otros
prioritarios, incluidos vehiculos de
emergencia;

XX, Permeabilidad. La
infraestructura debe contar con un
disefio que permita la recoleccion e
infiltracion de agua pluvial y su
reutilizacion en la medida que el
suelo y el contexto hidrico del
territorio lo requiera y con las
autorizaciones ambientales y de
descarga de la autoridad
competente;

XXIV. Tolerancia. Las vias y sus
costados deben prever la posible
ocurrencia de errores de las
personas usuarias, y con su disefio y
equipamiento técnico procuraran
minimizar las consecuencias de
siniestros de transito;

XXV, Movilidad sostenible.
Transporte cuyos impactos sociales,
ambientales y climaticos permitan
asegurar las necesidades de
transporte de las generaciones
actuales sin comprometer |la
capacidad en los recursos para
satisfacer las del futuro y mejorar la
calidad ambiental;

XXVI. Calidad. Las vias deben contar
con un diseno adecuado a las
necesidades de las personas,
materiales de larga duracion, diserio
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universal y acabados, asi como
mantenimiento adecuado para ser
funcional, atractiva estéticamente y
permanecer en el tiempo, y

XXVIl. Tratamiento de condiciones
climaticas. ElI proyecto debe
incorporar un disefio con un enfoque
integral que promueva y permita una
menor dependencia de los
combustibles fosiles, asi como hacer
frente a la agenda de adaptacion y
mitigacion al cambio climatico.

Articulo 6 bis. Las autoridades
competentes del disefio de la red
vial, urbana y carretera deberan
considerar la vocacion de la via
como un espacio publico que
responde a una doble funcion L
Movilidad se enfoca en el transito de
personas y vehiculos, y

Jl. Habitabilidad se enfoca en la
recreaciéon, consumo, socializacién,
disfrute y acceso a los

medios que permiten el ejercicio de
los derechos sociales. de movilidad
y de habitabilidad:

Articulo 7. El propdsito de la planeacién | Articulo 7. El propésito de la planeacion
de la movilidad es garantizar el |de la movilidad es garantizar el
desplazamiento de las personas vy | desplazamiento de las personas y
bienes, por lo que las politicas | bienes, por lo que las politicas
gubernamentales y programas en la | gubernamentales y programas en la
materia deberan estar encaminadas a | materia deberan estar encaminadas a
la obtencién de ese fin. la obtencién de ese fin.

Los programas, acciones y
proyectos de infraestructura
relacionados con la movilidad y la
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seguridad vial se enfocaran
prioritariamente en lo siguiente:

I. Implementar mejoras a Ia
infraestructura para la movilidad no
motorizada y peatonal, asi como
efectuar acciones para la integracion
y fortalecimiento del servicio de
transporte publico, de los
Municipios, con el fin de promover
su uso y cumplir con el objeto de
esta Ley;

ll. La mejora de la infraestructura
para la movilidad, servicios
auxiliares y el transporte que
promuevan el disefio universal y la
seguridad vial;

lll. Desarrollar politicas para reducir
siniestros de transito, asi como
proyectos estratégicos de
infraestructura para la movilidad y
seguridad vial, priorizando aquellos
enfocados en proteger la vida e
integridad de las personas usuarias
de las vias, donde se considere los
factores de riesgo;

IV. Impulsar la planeacion de la
movilidad y Ila seguridad vial
orientada al fortalecimiento y a
mejorar las condiciones del
transporte publico, su integracion
con el territorio, asi como Ia
distribucidén eficiente de bienes y
mercancias;

V. Realizar estudios para Ia
innovacion, el desarrollo tecnolégico
e informatico, asi como para
promover la movilidad no
motorizada y el transporte ptblico en
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los centros de poblacién con
menores ingresos;

VI. Desarrollar programas de

informacion, educacion e
investigacion en materia de
sensibilizacion, educacion y

formacion sobre movilidad vy
seguridad vial; y

VII. Otros que permitan el
cumplimiento de esta Ley, sus
principios y objetivos conforme a la
jerarquia de la movilidad.

. . Articulo 8. La planeaciéon de la
Articulo 8. La planeacion de la|moyilidad en el Estado de Oaxaca
movilidad en el Estado de Oaxaca | debera apegarse con el Plan Estatal de
debera apegarse con el Plan Estatal de | pesarrollo, el Programa Nacional de
Desarrollo, Programas Sectoriales y | pesarrollo Urbano, el Sistema de

concurrentes y transversales a la | agtablecido en la Ley General de

Movilidad. Movilidad y Seguridad Vial,
Programas Sectoriales y demas
herramientas de planeacion

concurrentes y transversales a Ia
Movilidad y los demas instrumentos
territoriales, metropolitanos,
urbanos, y rurales vigentes.

La gestion de la demanda de
movilidad busca reducir el uso de
modos de transporte de carga y
pasajeros menos eficientes vy
fomentar los mas sustentables y
seguros.
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Articulo 18. La Secretaria y los|Articulo 18. La Secretaria y los
Municipios, en el ambito de su|Municipios, en el ambito de su
competencia, disefiaran planes vy | competencia, disefiardn planes vy

programas en materia de movilidad,
que faciliten la reduccion del impacto al
medio ambiente, de conformidad a la
priorizaciéon sefiala en el articulo
anterior.,

Articulo 19. Para planear y administrar
la movilidad de las personas, Ia
Secretaria podra establecer con los
Municipios los mecanismos que
permitan desarrollar de manera efectiva
las atribuciones materia de esta Ley y
garanticen el uso eficiente de las vias
publicas de competencia estatal y

municipal.
Los Municipios regularan e
instrumentaran programas de

recuperacion y habilitacion de espacios
publicos e infraestructura que facilite el
desplazamiento seguro de peatones y
ciclistas.

programas en materia de movilidad,
que faciliten la reduccién del impacto al
medio ambiente, de conformidad a la
priorizacion sefala en el articulo
anterior.

El disefio debera atender a Ila
reduccion maxima de muerte o
lesiones graves a las personas
usuarias involucradas en siniestros
de transito. Asimismo, debera
incorporar criterios que preserven la
vida, seguridad, salud, integridad y
dignidad de las personas usuarias de
la via, particularmente de los grupos
en situacion de vulnerabilidad.

Articulo 19. Para planear y administrar
la movilidad de las personas, la
Secretaria podra establecer con los
Municipios los mecanismos que
permitan desarrollar de manera efectiva
las atribuciones materia de esta Ley y
garanticen el uso eficiente de las vias
publicas de competencia estatal y

municipal.
Los Municipios regularan e
instrumentaran programas de

recuperacion y habilitacion de espacios
publicos e infraestructura que facilite el
desplazamiento seguro de peatones y
ciclistas.

La infraestructura vial urbana, rural y
carretera se compone de los
siguientes elementos:

I. Elementos inherentes: banquetas y
espacios de circulacion peatonal, asi

; LEGISLATURA :355tk
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Articulo 21. Para asegurar la movilidad
de las personas y vehiculos en la via
publica, la Secretaria - disefiara e
implementara los dispositivos de control
del transito, asi mismo, supervisara y
controlara su correcto funcionamiento.

La Secretaria establecera, mediante
normas técnicas el disefio e instalacion
de los sefialamientos viales en las vias
publicas del Estado, con la finalidad de
garantizar la seguridad de peatones,
ciclistas y conductores de vehiculos
automotores.

como los carriles de circulacién
vehicular y estacionamiento, y

1. Elementos incorporados:
infraestructura tecnolégica eléctrica,
mobiliario, areas verdes y
sefnalizacion.

Articulo 21. Para asegurar la movilidad
de las personas y vehiculos en la via
publica, la Secretaria disefiara e
implementara los dispositivos de control
del transito, asi mismo, supervisara,
controlara su correcto funcionamiento.

La Secretaria establecera, mediante
normas técnicas el disefio e instalacion
de los sefalamientos viales en las vias
publicas del Estado, con la finalidad de
garantizar la seguridad de peatones,
ciclistas y conductores de vehiculos
automotores.

Cuando una via de jurisdiccion
estatal corte un asentamiento
humano urbano a nivel y no existan
libramientos, debera considerarse la
construccion de pasos peatonales
seguros a nivel, para garantizar la
permeabilidad entre las zonas
urbanas.

Las vias interurbanas adentradas en
zonas urbanas deberan considerar
segln su uso, el espacio adecuado
para las personas que se trasladan a
pie y en bicicleta, asi como en su
caso, espacio para circulacion,
ascenso y descenso del transporte
publico.
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En los casos que se ejecute una obra
publica que afecte cualquier tipo de
vialidad en el Estado, la Secretaria de
Movilidad, en coordinacion con las
autoridades competentes, deberan
disefiar un plan de contingencia de
movilidad que establezcan o habiliten
sefialamientos de rutas alternas,
durante el tiempo que dure la obra; asi
como la de comunicar con anticipacion
a la ciudadania sobre las obras a
realizar y las rutas alternas, para que
los sujetos activos de la movilidad
tomen previsiones

Articulo 23. Los peatones gozaran del
derecho de paso preferencial en todas
las zonas que tengan sefialamientos al
respecto y en aquellos lugares en que
el transito sea controlado por la
autoridad competente, quienes en todo
tiempo deben cuidar su seguridad.

En los casos que se ejecute una obra
publica que afecte cualquier tipo de
vialidad en el Estado, la Secretaria de
Movilidad, en coordinacién con las
autoridades competentes, deberan
disefiar un plan de contingencia de
movilidad que establezcan o habiliten
sefialamientos de rutas alternas,
durante el tiempo que dure la obra; asi
como la de comunicar con anticipacion
a la ciudadania sobre las obras a
realizar y las rutas alternas, para que
los sujetos activos de la movilidad
tomen previsiones

Articulo 23. Los peatones gozaran del
derecho de paso preferencial en todas
las zonas que tengan sefialamientos al
respecto y en aquellos lugares en que
el transito sea controlado por Ia
autoridad competente, quienes en todo
tiempo deben cuidar su seguridad.

Los peatones tendran preferencia en
el cruce de vias publicas de acuerdo
con el disefio y funcionalidad de
éstas, de conformidad con Ila
jerarquia de la movilidad; y se
reconocera al menos en:

a) Cruces semaforizados,
cuando el semaforo
explicitamente les otorgue la
preferencia de paso;
Cualquier cruce donde
vehiculos den vuelta o se
incorporen atravesando Ila
trayectoria de cruce peatonal;
Calles con un carrii de
circulacion;

b)

c)
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d) Entornos escolares,
hospitalarios o puntos de alta
demanda y cruce peatonal

e) sistematico;

f) Puntos en los que no haya
ninguna otra alternativa de
cruce peatonal;

g) Todos los cruces peatonales
sobre vias publicas urbanas
serdn a nivel, excepto en el
caso de carriles centrales de
acceso controlado; y

h) Nunca restringir el derecho de
peatones a usar el espacio
publico para descansar, jugar,
consumir o cualquier otro
modo diferente al transito.

Sin correlativo
Articulo 25 bis. La educacion vial
tiene como objetivo transmitir
informaciéon a la poblacién, en
formatos accesibles y pertinencia
intercultural y lingiiistica, con el fin
de concientizarla sobre el uso de la
via, asi como las acciones de
prevencién de siniestros y demas
problemas que se generan en ésta.

Las politicas, programas, campaias

y acciones de sensibilizacion sobre

movilidad y seguridad vial deberan

observar los siguientes criterios:

L. Mensajes sustentados en

evidencia cientifica y territorial;

Il. Explicacion de las causas y

consecuencias en materia de

movilidad y seguridad vial,

ll. Adopciéon de practicas que

propicien un ambiente seguro para la

movilidad activa y no motorizada;

IV. Respeto entre las personas

usuarias de la via y hacia los

elementos de policia de transito
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Articulo 27. Los cursos de capacitacion
en materia de seguridad y educacion
vial, cultura de movilidad y de
perspectiva de género, se impartiran a
cualquier persona interesada. Son
obligatorios para toda persona
interesada en obtener la licencia de
conducir o su renovacién. Los
concesionarios, operadores y
conductores del servicio publico y
especial de transporte, deberan
acreditar los cursos de capacitacion por
lo menos cada doce meses. Los
contenidos de los cursos de
capacitaciéon seran de conformidad al
Reglamento.

y prestadores de servicio de
transporte publico de pasajeros, y

V. Importancia de la incorporacion de
la perspectiva de género, asi como
del trato digno y no discriminacion
hacia grupos en situacion de

vulnerabilidad.

Articulo 27. Los cursos de capacitacion
en materia de seguridad y educacion
vial, cultura de movilidad y de
perspectiva de género, se impartiran a
cualquier persona interesada. Son
obligatorios para toda persona
interesada en obtener la licencia de
conducir o su renovacion. Los
concesionarios, operadores y
conductores del servicio publico vy
especial de transporte, deberan
acreditar los cursos de capacitacion por
lo menos cada doce meses. Los
contenidos de los cursos de
capacitacion seran de conformidad al
Reglamento.

La educacion en materia de
movilidad y seguridad vial tiene
como objetivo transmitir una serie de
conocimientos que todas las
personas usuarias de la via deben
incorporar al momento de transitar
por ésta, la cual debera ser con
perspectiva interseccional.

Las politicas, programas, campafiias
y acciones de educacion en materia
de movilidad y seguridad vial
deberan observar los siguientes
criterios:

. Desarrollar contenidos sobre los
factores de riesgo en la movilidad y
seguridad vial;

Il. Concientizar, especialmente a los
conductores de vehiculos

@ @alemorlanmx
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Articulo 35. Son autoridades en materia
de esta Ley:

|. El Gobernador del Estado;

Il. La Secretaria de Movilidad, y
Hl. Los Ayuntamientos, con
facultades seraladas en esta Ley.

las

motorizados, del conocimiento vy
respeto por las normas de transito y
dispositivos para el control del
transito vial por parte de todas las
personas usuarias de la via;

Wl. Priorizar el wuso de Ia
infraestructura para la movilidad
conforme a la jerarquia de la
movilidad establecida en esta Ley;
IV. Informar y fomentar el respeto
irrestricto de la ciudadania, personas
operadoras de los sistemas de
movilidad, y autoridades a las niias,
adolescentes y mujeres en la via
publica, con el fin de prevenir y
erradicar las violencias de género en
sus desplazamientos por las vias;

V. Informar y fomentar el respeto
irrestricto de la ciudadania, personas
operadoras de los sistemas de
movilidad, y autoridades a las
personas con discapacidad y con
movilidad limitada;

VI. Adoptar  desplazamientos
sustentables y seguros
promoviendo la movilidad activay no
motorizada;

VIil. Fomentar el cumplimiento de los
programas de verificacion vy
proteccion al medio ambiente, y

VIil. Promover la participacion
ciudadana, de manera igualitaria e
incluyente, involucrando
activamente a la poblacion en el
mejoramiento de su entorno social.

Articulo 35. Son autoridades en materia
de esta Ley:

I. El Gobernador del Estado;

Il. La Secretaria de Movilidad, y
M. Los Ayuntamientos, con
facultades sefaladas en esta Ley.

las
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Articulo 36. Son atribuciones del
Gobernador del Estado:
I.al X...

Xlll. Las demas que le confiera la
presente Ley y otras disposiciones
aplicables. :

Articulo  37.
Secretaria:

Corresponde a la

XXXVI. Promover la utilizacion de
fuentes alternativas de energia para los
servicios de transporte, y la utilizacion
de medios de transporte no
contaminantes, e implementar

Articulo 35 bis. El Estado y los
Municipios de conformidad con lo
establecido en las leyes en la materia
y en el ambito de sus facultades,
podran considerar la
implementacion de los instrumentos
econdmicos y financieros, publicos
y privados, de caracter nacional o
internacional necesarios para
mejorar la eficiencia y equidad en el
acceso de los sistemas de movilidad,
la renovacion vehicular, la gestion de
la seguridad vial y la sostenibilidad.

Articulo 36. Son atribuciones del
Gobernador del Estado:
l.al X...

Xl. Integrar el Sistema Estatal de
Movilidad y Seguridad Vial.

Xil. Formular, conducir y evaluar la
politica de movilidad estatal, asi
como de los lineamientos
establecidos dentro del mecanismo
de coordinacion del Sistema Estatal
de Movilidad y Seguridad Vial;

Xilll. Las demas que le confiera la
presente Ley y otras disposiciones
aplicables. '

Articulo
Secretaria:

37. Corresponde a |la

XXXVI. Promover la utilizacion de
fuentes alternativas de energia para los
servicios de transporte, y la utilizacion
de medios de transporte no
contaminantes, e implementar
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incentivos que beneficien a los
concesionarios de transporte pablico de
carga y pasajeros a quienes sustituyan
sus automéviles por vehiculos hibridos;

Articulo 38. Es competencia de los
Ayuntamientos:
lLalalV...

V. Intervenir en la elaboracién de los
programas y proyectos de movilidad a
cargo de la Secretaria;

incentivos que beneficien a los
concesionarios de transporte publico de
carga y pasajeros a quienes sustituyan
sus automdéviles por vehiculos hibridos;

XXXVIl. Diseiar un protocolo de
verificacion  periddica de las
emisiones y las condiciones fisico-
mecanicas de los vehiculos en
circulaciéon, de acuerdo con las
normas oficiales mexicanas, a fin de
garantizar que todo vehiculo que
circule en la infraestructura vial del
Estado cuente con motores,
equipos, sistemas, dispositivos y
accesorios de seguridad con base en
la Legislacion y normatividad
aplicable en la materia y generen
emisiones por debajo de lo que
establecen las normas respectivas.
fracciones

(se recorren las

subsecuentes)

Articulo 38. Es competencia de los
Ayuntamientos:
lLalalV ...

V. Intervenir en la elaboracién de los
programas y proyectos de movilidad a
cargo de la Secretaria;

En el ambito de sus respectivas
competencias, disefaran,
implementaran, ejecutaran,
evaluaran y daran seguimiento a los
planes, programas, campafnas Yy
acciones para sensibilizar, educar y
formar a la poblacion en materia de
movilidad y seguridad vial, con el
objetivo de generar la adopcion de
habitos de prevencion de siniestros
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de transito, el uso racional del
automavil particular; la promocién
de los desplazamientos inteligentes
y todas aquellas acciones que
permitan lograr una sana
convivencia en las vias.

DEL CONTROL VEHICULAR Y LAS DEL CONTROL Y LA SEGURIDAD

LICENCIAS DE CONDUCIR VEHICULAR, Y LAS LICENCIAS DE
CONDUCIR
Articulo 161... Articulo 161...
Sin correlativo Articulo 161 bis.

A fin de mantener la seguridad
indispensable para salvaguardar la
vida y la integridad de las personas
usuarias; las velocidades maximas
de los vehiculos no deberan rebasar
las siguientes:

a) 20 km/h en zonas de hospitales,
asilos, albergues, y casas hogar;

b) 20 km/h en zonas y entornos
escolares en vias secundarias y
calles terciaria; y hasta 30 km/h en
zonas y entornos escolares en vias
primarias y carreteras;

c) 30 km/h en calles secundarias y
calles terciarias;

d) 50 km/h en avenidas primarias sin
acceso controlado;

e) 80 km/h en carriles centrales de
avenidas de acceso controlado;

f) 80 km/h en carreteras estatales
fuera de zonas urbanas; 50 km/h
dentro de zonas urbanas;

ﬂEIEEIEIEIE]ElEJE'lElElEIE@MEEMMME@MEEWE@E@E@@EEE@E@ME@E@E

ﬂ Ale Morlan alemorfanmx ® @alemorlanmx

Calle 14, Oriente #1, Primer Nivel, Edificio Administrativo
San Raymundo Jalpan, Ooxaca. C.P. 71248.




M O ri Q m “2025, Bicentenario de Ia Primera Constitucién
Politica del Estado Libre y Soberano de Oaxaca"

DI PUTADA

VI

LEGISLATURA 5t

g) 110 km/h para automodviles, 95
km/h para autobuses, y 80 km/h para
transporte de bienes y mercancias
en carreteras y autopistas de
jurisdiccién estatal;

Articulo 172. Las licencias de conducir | Articulo 172. Las licencias de conducir
expedidas por la Secretaria seran de | expedidas por la Secretaria seran de
los tipos que se establezcan en el | los tipos que se establezcan en el
Reglamento de la presente Ley. Para la | Reglamento de la presente Ley.
expedicion de licencias de conducir, se
realizara previa capacitacion,
aprobacion del examen y el pago de
derechos. El certificado de capacitacion
sera emitido por la Secretaria sin costo
adicional, quien sera responsable de
aplicar el examen.

A todas las personas que realicen el
tramite para obtener o renovar una
licencia o permiso de conducir, se
les otorgara una capacitacion previa
y deberan realizar el pago de
derechos correspondiente, acreditar
el examen de valoracion integral que
demuestre su aptitud para ello, asi
como el examen tedrico y practico de
conocimientos y habilidades
necesarias, antes de la fecha de
expedicion o renovacion de la
licencia o permiso.

Para personas con discapacidad, el
examen de valoracion debera
realizarse en formatos accesibles,
para lo cual las autoridades
competentes deberan emitir los
lineamientos respectivos.

El certificado de capacitacion sera
emitido por la Secretaria sin costo
adicional, quien sera responsable de
aplicar el examen.
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Articulo 183. Es obligacién de los
conductores que manejen vehiculos:

|. Obtener y portar licencia de conducir
vigente;

II. Verificar que el vehiculo porte placas,
tarjeta de circulacién o, en su caso, el
permiso para circular vigente, y

[1l. Contar con los demas documentos
establecidos por esta Ley, su
Reglamento y otras disposiciones
normativas aplicables.

En relacion a lo dispuesto en el
articulo que antecede la Secretaria
emitira las disposiciones que
regulen lo siguiente:

. Contenidos de los examenes de
valoracién integral tedrico y practico
de conocimientos y habilidades
necesarias, atendiendo a los
diferentes tipos de licencias y
permisos, asi como los requisitos de
emision y renovacion;

II. Protocolos para realizar los
examenes, asi como para su
evaluacion;

l. Un apartado especifico con los
requisitos que garantizan que las
personas con discapacidad pueden
obtener su licencia en igualdad de
condiciones, y

IV. Las licencias que expidan las
autoridades competentes podran ser
impresas en material plastico o de
forma digital, mediante aplicaciones
tecnoldégicas, mismas que permitiran
la acreditacion de las habilidades y
requisitos correspondientes para la
conduccién del tipo de vehiculo de
que se trate y tendran plena validez
en territorio nacional.

Articulo 183. Es obligacion de los
conductores que manejen vehiculos:

|. Obtener y portar licencia de conducir
vigente;

II. Verificar que el vehiculo porte placas,
tarjeta de circulacion o, en su caso, el
permiso para circular vigente;

Ill. Contar con los demas documentos
establecidos por esta Ley, su
Reglamento y otras

disposiciones normativas aplicables.
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Articulo 193. La Secretaria a través de
su personal de supervision, inspeccion
y vigilancia conocerd de las
infracciones y sanciones a la presente
Ley y su Reglamento, lo que se hara
constar en las actuaciones
correspondientes.

lll. Verificar que el vehiculo cuente
con los estandares establecidos en
la Norma Oficial Mexicana aplicable.
IV. Asegurarse de la utilizacion del
cinturon de seguridad de forma
obligatoria para todos los pasajeros
de vehiculos motorizados, de
acuerdo con los requisitos
establecidos en la Norma Oficial
Mexicana aplicable;

V. Cualquier persona menor de doce
afnos o que midan menos de 1.45
metros, viaje en los asientos
traseros con un sistema de retencion
infantil o en un asiento de seguridad
que cumpla con los requisitos
establecidos en la Norma Oficial
Mexicana aplicable;

VI. Utilizar de forma obligatoria de
casco para personas conductoras y
pasajeros de motocicletas que
cumpla con la Norma Oficial
Mexicana aplicable en la materia;
VII. No hablar por teléfono celular o
cualquier otro dispositivo
electronico o de comunicacién, asi
como leer y/o enviar mensajes de
texto por medio de cualquier tipo de
dispositivo electrénico, salvo que se
realice mediante tecnologia de
manos libres.

Articulo 193. La Secretaria a través de
su personal de supervision, inspeccion
y vigilancia conocera de las
infracciones y sanciones a la presente
Ley y su Reglamento, lo que se hara
constar en las actuaciones
correspondientes.

Ademas, debera hacer uso de
tecnologias como medio auxiliar

115 ES L ELE 5 G E S ELE S L E16 H1E L6 S H L HLE EE EE ES G S G EE A e EE
' alemorlanmx

Calle 14, Oriente #1, Primer Nivel, Edificio Administrativo
San Raymundo Jalpan, Oaxaca. C.P. 71248.

ﬁ Ale Morlan

@olemorlanmx




D1

~eMorlan

PUTADA

“2025, Bicentenario de la Primera Constitucion
Politica del Estado Libre y Soberano de Oaxaca"

LEGISLATURA

neReB
LSIGTTL DS KA

ARTICULO 231. Al conductor de
vehiculos del transporte privado o del
servicio publico o especial de transporte
que conduzca bajo el efecto de bebidas
alcohdlicas o de alguna otra droga, le
seran suspendidos los derechos
derivados de la licencia de conducir
hasta por ciento ochenta dias.

para la prevencion y captaciéon de
infracciones a fin de prevenir y
mitigar factores de riesgo que
atenten contra la integridad,
dignidad o libertad de las personas.

ARTICULO 231. Al conductor de
vehiculos del transporte privado o del
servicio publico o especial de transporte
que conduzca bajo el efecto de bebidas
alcohdlicas o de alguna otra droga, le
seran suspendidos los derechos
derivados de la licencia de conducir
hasta por ciento ochenta dias.

Se considera el estar bajo el efecto
de bebidas alcohdlicas: con una
alcoholemia superior a 0.25 mg/L en
aire espirado 0 0.05 g/dL [equivalente
a 0.5 g/L] en sangre, salvo las
siguientes consideraciones:

a) Para las personas que
conduzcan
motocicletas queda
prohibido hacerio con
una alcoholemia
superior a 0.1 mg/L en
aire espirado 0 0.02 g/dL
[0.2 g/L] en sangre;
Para vehiculos
destinados al transporte
de pasajeros y de carga,
queda prohibido
conducir con cualquier
concentracion de
alcohol por espiracion o
litro de sangre;

Para las personas
" conductoras  noveles
[con una licencia de
conducir con una
antigiiedad menor a un

b)
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Igual sancidn se aplicara para aquellos
conductores que hayan participado en
actos de violencia fisica en agravio de
otros conductores de transporte publico
0 privado.

Para el cumplimiento de lo dispuesto en
los parrafos anteriores, la Secretaria se
coordinara con las dependencias
competentes.

Articulo 254. Los ciclistas tienen los
siguientes derechos:

l. ala VI ...

afio] queda prohibido

hacerlo con una
alcoholemia superior a
01 mg/L en aire

espirado 0 0.02 g/dL [0.2
g/L] en sangre.

Para las personas conductoras
menores de edad, queda prohibido
conducir con cualquier
concentracion de alcohol por
espiracion o litro de sangre.

Se considera estar bajo el efecto de
alguna droga cuando se haya
consumido sustancias
psicotropicas, estupefacientes,
incluyendo medicamentos con este
efecto y de todos aquellos farmacos
cuyo uso afecte su capacidad para
conducir.

Igual sancién se aplicara para aquellos
conductores que hayan participado en
actos de violencia fisica en agravio de
otros conductores de transporte publico
o privado.

Para el cumplimiento de lo dispuesto en
los parrafos anteriores, la Secretaria se
coordinard con las dependencias
competentes.

Articulo 254. Se les otorga a las y los
ciclistas la condicion de personas
conductoras de vehiculos, y tienen
los siguientes derechos:

I. Ala. VIII.
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Sin correlativo TITULO DECIMO
CAPITULO |

DEL OBSERVATORIO CIUDADANOS

DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 259, E! Observatorio
Ciudadano de Movilidad y Seguridad
Vial dependera de la Secretaria, y su
objeto sera el de coadyuvar con el
analisis de los hechos de transito
ocurridos en el Estado, su
naturaleza, frecuencia, distribucion,
causas Yy consecuencias, para
disefary, en su caso, proponer a las

autoridades competentes las
estrategias, programas y politicas
publicas encaminadas a la

prevencion.

La secretaria se encargara de
conformar el observatorio y debera
garantizar una diversa
representacion de los sectores
sociales, por lo que debera
considerara a los pueblos vy
comunidades indigenas y
afromexicanas, zonas insulares,
personas con discapacidad 'y las
organizaciones que les representan,
instituciones académicas y de
investigacion, colegios de
profesionistas, organismos
empresariales y organizaciones de la
sociedad civil

La Secretaria destinara recursos
humanos, materiales y econémicos
suficientes al Observatorio
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Ciudadano de Movilidad y Seguridad
Vial para el desempeiio de sus
funciones.

Articulo 260. EI Observatorio
Ciudadano de Movilidad y Seguridad
Vial podra emitir recomendaciones
no vinculatorias a las dependencias
y entidades de la Administracion
Piblica Estatal y  Municipal,
respectivamente, sobre temas de
caracter normativo, infraestructura
vial, aplicacion y usos de tecnologia,
educacion y cultura vial,
capacitacion, profesionalizacion y
planeacion de uso de espacios
publicos; y tendra las siguientes
facultades:

l. Solicitar a las autoridades estatales
y municipales la informacién
relacionada con hechos de transito
que se susciten en el ambito de su
competencia;

Il. Emitir el formato homologado para
la recoleccion de informacion de los
hechos de transito ocurridos en los
municipios, que le dé seguimiento al
estado de salud de los lesionados
graves hasta por sesenta dias;

Hi. Analizar los datos de los hechos
de transito ocurridos en los
Municipios del Estado, mediante el
formato homologado para Ia
recoleccion de informacion de los
hechos de transito;
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IV. Integrar y fortalecer una base de
datos estatal que permita identificar
la evolucion estadistica de Ila
seguridad vial en los Municipios; y
garantizar su comparabilidad para la
evaluacion de politicas publicas;

V. Requerir la informacién de
seguimiento a los hospitales
publicos y privados sobre los
hechos viales;

VL. Establecer vinculos de
| coordinacion con las diversas
instancias de los tres poderes y
ordenes de gobierno, que coadyuven
a disminuir la incidencia de hechos
de transito en el Estado;

ViIl. Fomentar y coordinar las
relaciones con instituciones
publicas y privadas locales,
nacionales e internacionales, en
materia de seguridad y movilidad
sostenible;

Vill. Solicitar la realizacion de las
investigaciones necesarias para el
cumplimiento de su objeto;

IX. Celebrar convenios para
intercambios de informacion con las
instituciones académicas o de
prestigio expertas en el tema de
hechos de transito; y

X. Emitir y publicar en sus portales
electronicos reportes trimestrales
acerca de las estadisticas viales.
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Cabe recordar que el pasado 26 de noviembre, presenté ante esta Soberania una
iniciativa cuyo propdsito era establecer como obligatorio en el Estado de Oaxaca el
examen practico de conduccion como requisito adicional al examen teérico
para la obtencidn de licencias de conducir. Esta propuesta no surgié de la ocurrencia
ni del impulso aislado, sino del reconocimiento de una problematica grave y
persistente: la deficiente formacién de conductores y su impacto directo en la
siniestralidad vial. Oaxaca, al igual que otras entidades del pais, enfrenta altos
indices de hechos de transito prevenibles, muchos de ellos relacionados con la
impericia, la falta de pericia técnica y la ausencia de cultura vial.

La propuesta, ademas, no era innovadora en lo normativo: retomaba el contenido
vigente de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, la cual establece con
claridad que las personas que aspiren a obtener una licencia deben acreditar no solo
conocimientos tedricos, sino también habilidades practicas reales para la
conduccion segura. Por tanto, lo que se pretendia era armonizar nuestra
legislacion local y prevenir, con base en evidencia, situaciones de riesgo para la
ciudadania.

Sin embargo, pese a su justificacion técnica y juridica, pese a los argumentos
basados en experiencias internacionales y en recomendaciones de organismos
especializados en seguridad vial, la iniciativa fue desechada en comisién y por la
mayoria parlamentaria, sin abrir un debate de fondo, sin valorar las vidas que
podrian haberse salvado si se tomara con seriedad el principio de precaucion.

Este revés legislativo no fue una derrota, sino un punto de inflexion. A raiz de esa
propuesta, el colectivo Coalicion Movilidad Segura —uno de los principales
impulsores de la ley general, con experiencia nacional e internacional en la materia—
se puso en contacto conmigo, manifestando su respaldo a la iniciativa rechazada
y compartiéndome la Guia para la Armonizaciéon Legislativa Estatal, una
herramienta elaborada de forma colaborativa con base en la ley general, estandares
internacionales y buenas practicas locales.

A partir de ese acompafiamiento, y con plena conviccidon de que la movilidad y la
seguridad vial son derechos fundamentales que deben ser protegidos por el Estado,
tomé la decision de ir mas alla de una reforma aislada y plantear una
armonizacion integral de la Ley de Movilidad para el Estado.de Oaxaca. Esta nueva
propuesta no es una ocurrencia, no es una reaccién, y tampoco es una provocacion
politica: es un llamado urgente, firme y responsable a alinear nuestra legislacion con
los principios constitucionales, con la Ley General de Movilidad y con el derecho
humano a la movilidad segura y accesible.

No debe volver a ocurrir lo que sucedié con la iniciativa del examen practico. No
podemos seguir posponiendo reformas que salvan vidas, que dignifican el
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transporte publico, que protegen a peatones, ciclistas, nifias, nifios, personas con
discapacidad, mujeres y personas adultas mayores. Esta propuesta no pertenece a
una sola legisladora o grupo parlamentario: pertenece al pueblo de Oaxaca, a su
derecho a vivir sin miedo al cruzar una calle, a tener un transporte digno, a
desplazarse sin barreras, sin riesgo y sin discriminacion.

Negarse a discutir esta iniciativa, desecharla por razones politicas o ignorar su
contenido técnico seria cerrar los ojos ante una realidad que lastima, que mata, y
que puede cambiarse si actuamos con voluntad. Esta no es una reforma mas. Es
una decision del Estado. Y es el momento de asumirla con la seriedad que
merece; en razon de lo expuesto, someto a la consideracién del Pleno de este
Honorable Congreso del Estado Libre y Soberano de Oaxaca, el presente:

DECRETO

ARTICULO UNICO. - Se REFORMAN diversas disposiciones de la Ley de Movilidad
para el Estado de Oaxaca; para quedar en los siguientes términos:

Articulo 6. La planeaciéon de la movilidad y de la seguridad vial en el Estado,
observara los siguientes criterios:
f.al Xlit ...

XIV. Diseio universal. La construccion de infraestructura vial debera
considerar espacios de calidad, accesibles y seguros que permitan la inclusion
de todas las personas sin discriminacion alguna, con especial énfasis en la
jerarquia de la movilidad estipulada en esta Ley y el uso equitativo del espacio
publico. En las vias urbanas se considerara el criterio de calle completa y las
adicionales medidas que se estimen necesarias. Se procurard evitar la
construccion de pasos elevados o subterraneos cuando haya la posibilidad de
adecuar el disefio para hacer el cruce peatonal, asi como el destinado a
movilidad no motorizada y de traccion humana, y las demas necesarias para
garantizar una movilidad incluyente.

Las condiciones minimas de infraestructura se ordenan de la siguiente
manera:

a) Aceras pavimentas reservadas para el transito de personas peatonas;

b) lluminacién que permita el transito nocturno y seguro de personas
peatonas;
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c) Pasos peatonales que garanticen zonas de interseccion seguras entre la
circulacion rodada y el transito peatonal;

d) Sefiales de control de trafico peatonal, motorizado y no motorizado que
regule el paso seguro de personas peatonas;

XV. Priorizar a los grupos en situaciéon de vulnerabilidad. El disefio de la red
vial debe garantizar que los factores como la velocidad, la circulaciéon cercana
a vehiculos motorizados y la ausencia de infraestructura de calidad, no pongan
en riesgo a personas peatonas ni a las personas usuarias de la via publica que
empleen vehiculos no motorizados y de traccion humana;

XVI. Participacién social. En el proceso de disefio y evaluacion de la
infraestructura vial, se procuraran esquemas de participacion social de las
personas usuarias de la via;

° sz

XVIL. Visién integral. Los proyectos de nuevas calles o de redisefio de las
existentes en las vialidades urbanas, semiurbanas y rurales, deberan
considerar el criterio de calle completa, asignando secciones adecuadas a
personas peatonas, carriles exclusivos para vehiculos no motorizados y
carriles exclusivos al transporte publico, cuando se trate de un corredor de alta
demanda o el contexto asi lo amerite;

XVIL Intersecciones seguras. Las intersecciones deberan estar disefiadas para
garantizar la seguridad de todas las personas usuarias de la via, especialmente
a las y los peatones y personas con movilidad limitada y grupos en situacién
de vulnerabilidad;

XIX. Pacificacién del transito. Los disefios en infraestructura vial, sentidos y
operacién vial, deberan priorizar la reduccién de flujos y velocidades
vehiculares, para dar lugar al transporte publico y a la movilidad activa y no
motorizada y de traccion humana, a fin de lograr una sana convivencia en las
vias. El disefio geométrico, de secciones de carriles, pavimentos y sefales
debera considerar una velocidad de disefio de 30 km/h maxima para calles
secundarias y terciarias, para lo cual se podran ampliar las banquetas, reducir
secciones de carriles, utilizar mobiliario, pavimentos especiales, desviar el eje
de la trayectoria e instalar dispositivos de reduccién de velocidad,;

XX. Velocidades seguras. Las vias deben contar, por disefio, con las
caracteristicas, sefales y elementos necesarios para que sus velocidades de
operacion sean compatibles con el disefio y las personas usuarias de la via
que en ella convivan;
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XXI. Legibilidad y autoexplicabilidad. Es la cualidad de un entorno vial que
provoca un comportamiento seguro de las personas usuarias simplemente por
su disefio y su facilidad de entendimiento y uso. El disefio y la configuracion
de una calle o carretera autoexplicable cumple las expectativas de las
personas usuarias, anticipa adecuadamente las situaciones y genera
conductas seguras.

Las vias autoexplicables integran sus elementos de manera coherente y
entendible como sefiales, marcas, dispositivos, geometria, superficies,
iluminacion y gestion de la velocidad, para evitar siniestros de transito y
generar accesibilidad para las personas con discapacidad;

XXIl. Conectividad. Los espacios publicos deben formar parte de una red que
permita a las personas usuarias conectar sus origenes y destinos, entre modos
de transporte, de manera eficiente y facil. También deben permitir el
desplazamiento libre de personas peatonas, personas usuarias de movilidad
activa o no motorizada y otros prioritarios, incluidos vehiculos de emergencia;

XXIil. Permeabilidad. La infraestructura debe contar con un disefio que permita
la recoleccidn e infiltracion de agua pluvial y su reutilizacién en la medida que
el suelo y el contexto hidrico del territorio lo requiera y con las autorizaciones
ambientales y de descarga de la autoridad competente;

XXIV. Tolerancia. Las vias y sus costados deben prever la posible ocurrencia
de errores de las personas usuarias, y con su disefio y equipamiento técnico
procuraran minimizar las consecuencias de siniestros de transito;

XXV. Movilidad sostenible. Transporte cuyos impactos sociales, ambientales y
climaticos permitan asegurar las necesidades de transporte de las
generaciones actuales sin comprometer la capacidad en los recursos para
satisfacer las del futuro y mejorar la calidad ambiental;

XXVI. Calidad. Las vias deben contar con un disefio adecuado a las
necesidades de las personas, materiales de larga duracion, disefio universal y
acabados, asi como mantenimiento adecuado para ser funcional, atractiva
estéticamente y permanecer en el tiempo, y

XXVII. Tratamiento de condiciones climaticas. El proyecto debe incorporar un
disefio con un enfoque integral que promueva y permita una menor
dependencia de los combustibles fésiles, asi como hacer frente a la agenda de
adaptacion y mitigaciéon al cambio climatico.

Articulo 6 bis. Las autoridades competentes del disefio de la red vial, urbanay
carretera deberan considerar la vocacion de la via como un espacio publico
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que responde a una doble funciéon I. Movilidad se enfoca en el transito de
personas y vehiculos, y

Il. Habitabilidad se enfoca en la recreaciéon, consumo, socializacion, disfrute y
acceso a los

medios que permiten el ejercicio de los derechos sociales. de movilidad y de
habitabilidad:

Articulo 7. El propésito de la planeacidon de la movilidad es garantizar el
desplazamiento de las personas y bienes, por lo que las politicas gubernamentales
y programas en la materia deberan estar encaminadas a la obtencion de ese fin.

Los programas, acciones y proyectos de infraestructura relacionados con la
movilidad y la seguridad vial se enfocaran prioritariamente en lo siguiente:

I. Implementar mejoras a la infraestructura para la movilidad no motorizada y
peatonal, asi como efectuar acciones para la integracion y fortalecimiento del
servicio de transporte publico, de los Municipios, con el fin de promover su
uso y cumplir con el objeto de esta Ley;

ll. La mejora de la infraestructura para la movilidad, servicios auxiliares y el
transporte que promuevan el disefio universal y la seguridad vial;

lil. Desarrollar politicas para reducir siniestros de transito, asi como proyectos
estratégicos de infraestructura para la movilidad y seguridad vial, priorizando
aquellos enfocados en proteger la vida e integridad de las personas usuarias
de las vias, donde se considere los factores de riesgo;

IV. Impulsar la planeacion de la movilidad y la seguridad vial orientada al
fortalecimiento y a mejorar las condiciones del transporte publico, su
integracion con el territorio, asi como la distribucion eficiente de bienes y
mercancias; '

V. Realizar estudios para la innovacion, el desarrollo tecnolégico e informatico,
asi como para promover la movilidad no motorizada y el transporte publico en
los centros de poblacion con menores ingresos;

VI. Desarrollar programas de informacion, educaciéon e investigaciéon en
materia de sensibilizacién, educacion y formacién sobre movilidad y seguridad
vial; y
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'VIL. Otros que permitan el cumplimiento de esta Ley, sus principios y objetivos
conforme a la jerarquia de la movilidad.

Articulo 8. La planeacion de la movilidad en el Estado de Oaxaca debera apegarse
con el Plan Estatal de Desarrollo, el Programa Nacional de Desarrollo Urbano, el
Sistema de Informacion Territorial y Urbano establecido en la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial, Programas Sectoriales y deméas herramientas de
planeacion concurrentes y transversales a la Movilidad y los demas instrumentos
territoriales, metropolitanos, urbanos, y rurales vigentes.

La gestion de la demanda de movilidad busca reducir el uso de modos de
transporte de carga y pasajeros menos eficientes y fomentar los mas
sustentables y seguros.

Articulo 18. La Secretaria y los Municipios, en el ambito de su competencia,
disefiaran planes y programas en materia de movilidad, que faciliten la reduccion del
impacto al medio ambiente , de conformidad a la priorizacién sefiala en el articulo
anterior.

El disefio debera atender a la reducciéon maxima de muerte o lesiones graves a
las personas usuarias involucradas en siniestros de transito. Asimismo,
debera incorporar criterios que preserven la vida, seguridad, salud, integridad
y dignidad de las personas usuarias de la via, particularmente de los grupos
en situacion de vuinerabilidad.

Articulo 19. Para planear y administrar la movilidad de las personas, la Secretaria
podra establecer con los Municipios los mecanismos que permitan desarrollar de
manera efectiva las atribuciones materia de esta Ley y garanticen el uso eficiente de
las vias publicas de competencia estatal y municipal.

Los Municipios regularan e instrumentaran programas de recuperacion y habilitacién
de espacios publicos e infraestructura que facilite el desplazamiento seguro de
peatones y ciclistas.

La infraestructura vial urbana, rural y carretera se compone de los siguientes
elementos:

l. Elementos inherentes: banquetas y espacios de circulacion peatonal, asi
como los carriles de circulacion vehicular y estacionamiento, y

Il. Elementos incorporados: infraestructura tecnoldgica eléctrica, mobiliario,
areas verdes y sefalizacion.
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Articulo 21. Para asegurar la movilidad de las personas y vehiculos en la via publica,
la Secretaria disefiara e implementara los dispositivos de control del transito, asi
mismo, supervisara, controlara su correcto funcionamiento.

La Secretaria establecera, mediante normas técnicas el disefio e instalacion de los
sefialamientos viales en las vias publicas del Estado, con la finalidad de garantizar
la seguridad de peatones, ciclistas y conductores de vehiculos automotores.

Cuando una via de jurisdiccion estatal corte un asentamiento humano urbano
a nivel y no existan libramientos, debera considerarse la construccién de

pasos peatonales seguros a nivel, para garantizar la permeabilidad entre las
zonas urbanas.

Las vias interurbanas adentradas en zonas urbanas deberan considerar segtin
su uso, el espacio adecuado para las personas que se trasladan a pie y en
bicicleta, asi como en su caso, espacio para circulacion, ascenso y descenso
del transporte ptblico.

En los casos que se ejecute una obra publica que afecte cualquier tipo de vialidad
en el Estado, la Secretaria de Movilidad, en coordinacion con las autoridades
competentes, deberan disefiar un plan de contingencia de movilidad que establezcan
o habiliten sefialamientos de rutas alternas, durante el tiempo que dure la obra; asi
como la de comunicar con anticipacién a la ciudadania sobre las obras a realizar y
las rutas alternas, para que los sujetos activos de la movilidad tomen previsiones

Articulo 23. Los peatones gozaran del derecho de paso preferencial en todas las
zonas que tengan sefalamientos al respecto y en aquelios lugares en que el transito
sea controlado por la autoridad competente, quienes en todo tiempo deben cuidar su
seguridad.

Los peatones tendran preferencia en el cruce de vias publicas de acuerdo con
el disefo y funcionalidad de éstas, de conformidad con la jerarquia de la
movilidad; y se reconocera al menos en:

i) Cruces semaforizados, cuando el semaforo explicitamente les otorgue
la preferencia de paso; '

j) Cualquier cruce donde vehiculos den vueita o se incorporen
atravesando la trayectoria de cruce peatonal;

k) Calles con un carril de circulacion;

1) Entornos escolares, hospitalarios o puntos de alta demanda y cruce
peatonal

m) sistematico;

n) Puntos en los que no haya ninguna otra alternativa de cruce peatonal;
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o) Todos los cruces peatonales sobre vias publicas urbanas seran a nivel,
excepto en el caso de carriles centrales de acceso controlado; y

p) Nunca restringir el derecho de peatones a usar el espacio publico para
descansar, jugar, consumir o cualquier otro modo diferente al transito.

Articulo 25 bis. La educacion vial tiene como objetivo transmitir informacion a
la poblacién, en formatos accesibles y pertinencia intercultural y lingiiistica,
con el fin de concientizarla sobre el uso de la via, asi como las acciones de
prevencioén de siniestros y demas problemas que se generan en ésta,

Las politicas, programas, campainas y acciones de sensibilizacién sobre
movilidad y seguridad vial deberan observar los siguientes criterios:

l. Mensajes sustentados en evidencia cientifica y territorial;

Il. Explicaciéon de las causas y consecuencias en materia de movilidad y
seguridad vial;

lll. Adopcidn de practicas que propicien un ambiente seguro para la movilidad
activa y no motorizada;

IV. Respeto entre las personas usuarias de la via y hacia los elementos de
policia de transito

y prestadores de servicio de transporte ptiblico de pasajeros, y

V. Importancia de la incorporacion de la perspectiva de género, asi como del
trato digno y no discriminacién hacia grupos en situacion de vulnerabilidad.

Articulo 27. Los cursos de capacitacion en materia de seguridad y educacion vial,
cultura de movilidad y de perspectiva de género, se impartiran a cualquier persona
interesada. Son obligatorios para toda persona interesada en obtener la licencia de
conducir o su renovacion. Los concesionarios, operadores y conductores del servicio
publico y especial de transporte, deberan acreditar los cursos de capacitacion por lo
menos cada doce meses. Los contenidos de los cursos de capacitacion seran de
conformidad al Reglamento.

La educacién en materia de movilidad y seguridad vial tiene como objetivo
transmitir una serie de conocimientos que todas las personas usuarias de la
via deben incorporar al momento de transitar por ésta, la cual debera ser con
perspectiva interseccional. ;
Las politicas, programas, campafas y acciones de educacion en materia de
movilidad y seguridad vial deberan observar los siguientes criterios:

|. Desarrollar contenidos sobre los factores de riesgo en la movilidad y
seguridad vial;

Il. Concientizar, especialmente a los conductores de vehiculos motorizados,
del conocimiento y respeto por las normas de transito y dispositivos para el
control del transito vial por parte de todas las personas usuarias de la via;

lll. Priorizar el uso de la infraestructura para la movilidad conforme a la
jerarquia de la

movilidad establecida en esta Ley;
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IV. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas
operadoras de los sistemas de movilidad, y autoridades a las niiias,
adolescentes y mujeres en la via publica, con el fin de prevenir y erradicar las
violencias de género en sus desplazamientos por las vias;

V. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas
operadoras de los sistemas de movilidad, y autoridades a las personas con
discapacidad y con movilidad limitada;

VI. Adoptar desplazamientos sustentables y seguros promoviendo la movilidad
activa y no motorizada;

VIl. Fomentar el cumplimiento de los programas de verificacion y proteccion al
medio ambiente, y

VIIl. Promover la participacion ciudadana, de manera igualitaria e incluyente,
involucrando activamente a la poblacion en el mejoramiento de su entorno
social.

Articulo 35. Son autoridades en materia de esta Ley:

I. El Gobernador del Estado;

II. La Secretaria de Movilidad, y

lll. Los Ayuntamientos, con las facultades sefialadas en esta Ley.

Articulo 35 bis. El Estado y los Municipios de conformidad con lo establecido
en las leyes en la materia y en el ambito de sus facultades, podran considerar
la implementacion de los instrumentos econémicos y financieros, publicos y
privados, de caracter nacional o internacional necesarios para mejorar la
eficiencia y equidad en el acceso de los sistemas de movilidad, la renovacion
vehicular, la gestion de la seguridad vial y la sostenibilidad.

Articulo 36. Son atribuciones del Gobernador del Estado:
l.al X...

Xl. Integrar el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.

XIl. Formular, conducir y evaluar la politica de movilidad estatal, asi como de
los lineamientos establecidos dentro del mecanismo de coordinacién del
Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;

Xlll. Las demas que le confiera la presente Ley y otras disposiciones aplicables.

Articulo 37. Corresponde a la Secretaria:

XXXVI. Promover la utilizacion de fuentes alternativas de energia para los servicios
de transporte, y la utilizacion de medios de transporte no contaminantes, e
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implementar incentivos que beneficien a los concesionarios de transporte puiblico de
carga y pasajeros a quienes sustituyan sus automoviles por vehiculos hibridos;

XXXVII. Disefiar un protocolo de verificacion periédica de las emisiones y las
condiciones fisico-mecanicas de los vehiculos en circulacion, de acuerdo con
las normas oficiales mexicanas, a fin de garantizar que todo vehiculo que
circule en la infraestructura vial del Estado cuente con motores, equipos,
sistemas, dispositivos y accesorios de seguridad con base en la Legislacion y
normatividad aplicable en la materia y generen emisiones por debajo de lo que
establecen las normas respectivas.

(se recorren las fracciones subsecuentes)

Articulo 38. Es competencia de los Ayuntamientos:
lLalalV...

V. Intervenir en la elaboracion de los programas y proyectos de movilidad a cargo de
la Secretaria;

En el ambito de sus respectivas competencias, disefiaran, implementaran,
ejecutaran, evaluaran y daran seguimiento a los planes, programas, campanas
y acciones para sensibilizar, educar y formar a la poblacién en materia de
movilidad y seguridad vial, con el objetivo de generar la adopcion de habitos
de prevenciéon de siniestros de transito, el uso racional del automovil
particular; la promocién de los desplazamientos inteligentes y todas aquellas
acciones que permitan lograr una sana convivencia en las vias.

DEL CONTROL Y LA SEGURIDAD VEHICULAR, Y LAS LICENCIAS DE
CONDUCIR '

Articulo 161...

Articulo 161 bis.

A fin de mantener la seguridad indispensable para salvaguardar la vida y la
integridad de las personas usuarias; las velocidades maximas de los vehiculos
no deberan rebasar las siguientes:

a) 20 km/h en zonas de hospitales, asilos, albergues, y casas hogar;

b) 20 km/h en zonas y entornos escolares en vias secundarias y calles terciaria;
y hasta 30 km/h en zonas y entornos escolares en vias primarias y carreteras;
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c) 30 km/h en calles secundarias y calles terciarias;

d) 50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado;
e) 80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso controlado;

f) 80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h dentro de
zonas urbanas;

g) 110 km/h para automéviles, 95 km/h para autobuses, y 80 km/h para

transporte de bienes y mercancias en carreteras y autopistas de jurisdiccion
estatal;

Articulo 172. Las licencias de conducir expedidas por la Secretaria seran de los tipos
que se establezcan en el Reglamento de la presente Ley.

A todas las personas que realicen el tramite para obtener o renovar una licencia
o permiso de conducir, se les otorgara una capacitacién previa y deberan
realizar el pago de derechos correspondiente, acreditar el examen de
valoracion integral que demuestre su aptitud para ello, asi como el examen
tedrico y practico de conocimientos y habilidades necesarias, antes de la fecha
de expedicion o renovacion de la licencia o permiso.

Para personas con discapacidad, el examen de valoracién debera realizarse en
formatos accesibles,

para lo cual las autoridades competentes deberan emitir los Ilneamlentos
respectivos.

El certificado de capacitacion sera emitido por la Secretaria sin costo adicional, quien
sera responsable de aplicar el examen.

En relacion a lo dispuesto en el articulo que antecede la Secretaria emitira las
disposiciones que regulen lo siguiente:

l. Contenidos de los examenes de valoracion integral tedrico y practico de
conocimientos y habilidades necesarias, atendiendo a los diferentes tipos de
licencias y permisos, asi como los requisitos de emision y renovacion;

Il. Protocolos para realizar los exdmenes, asi como para su evaluacion;

lll. Un apartado especifico con los requisitos que garantizan que las personas
con discapacidad pueden obtener su licencia en igualdad de condiciones, y
IV. Las licencias que expidan las autoridades competentes podran ser
impresas en material plastico o de forma digital, mediante aplicaciones
tecnoldgicas, mismas que permitiran la acreditacion de las habilidades y
requisitos correspondientes para la conduccion del tipo de vehiculo de que se
trate y tendran plena validez en territorio nacional.
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Articulo 183. Es obligacién de los conductores que manejen vehiculos:

I. Obtener y portar licencia de conducir vigente;

Il. Verificar que el vehiculo porte placas, tarjeta de circulacién o, en su caso, el
permiso para circular vigente;

HIl. Contar con los demas documentos establecidos por esta Ley, su Reglamento y
otras . :

disposiciones normativas aplicables.

Ill. Verificar que el vehiculo cuente con los estandares establecidos en la
Norma Oficial Mexicana aplicable.

IV. Asegurarse de la utilizacion del cinturéon de seguridad de forma: obligatoria
para todos los pasajeros de vehiculos motorizados, de acuerdo con los
requisitos establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable;

V. Cualquier persona menor de doce aiios o que midan menos de 1.45 metros,
viaje en los asientos traseros con un sistema de retencion infantil o en un
asiento de seguridad que cumpla con los requisitos establecidos en la Norma
Oficial Mexicana aplicable;

Vi. Utilizar de forma obligatoria de casco para personas conductoras y
pasajeros de motocicletas que cumpla con la Norma Oficial Mexicana aplicable
en la materia;

VIil. No hablar por teléfono celular o cualquier otro dispositivo electrénico o de
comunicacion, asi como leer y/o enviar mensajes de texto por medio de
cualquier tipo de dispositivo electronico, salvo que se realice mediante
tecnologia de manos libres.

Articulo 193. La Secretaria a través de su personal de supervision, inspeccion y
vigilancia conocera de las infracciones y sanciones a la presente Ley y su
Reglamento, lo que se hara constar en las actuaciones correspondientes.

Ademas, debera hacer uso de tecnologias como medio auxiliar para la
prevencion y captacion de infracciones a fin de prevenir y mitigar factores de
riesgo que atenten contra la integridad, dignidad o libertad de las personas.

ARTICULO 231. Al conductor de vehiculos del transporte privado o del servicio
publico o especial de transporte que conduzca bajo el efecto de bebidas alcohdlicas
o de alguna otra droga, le seran suspendidos los derechos derivados de la licencia
de conducir hasta por ciento ochenta dias.

Se considera el estar bajo el efecto de bebidas alcohdlicas: con una
alcoholemia superior a 0.25 mg/L en aire espirado o 0.05 g/dL [equivalente a
0.5 g/L] en sangre, salvo las siguientes consideraciones:
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d) Para las personas que conduzcan motocicletas queda prohibido
hacerlo con una alcoholemia superior a 0.1 mg/L en aire espirado
0 0.02 g/dL [0.2 g/L] en sangre;

e) Para vehiculos destinados al transporte de pasajeros y de carga,
queda prohibido conducir con cualquier concentraciéon de alcohol
por espiracion o litro de sangre;

f) Para las personas conductoras noveles [con una licencia de
conducir con una antigiiedad menor a un afio] queda prohibido
hacerlo con una alcoholemia superior a 0.1 mg/L en aire espirado
0 0.02 g/dL [0.2 g/L] en sangre.

Para las personas conductoras menores de edad, queda prohibido conducir
con cualquier concentracién de alcohol por espiracion o litro de sangre.

Se considera estar bajo el efecto de alguna droga cuando se haya consumido
sustancias psicotrdpicas, estupefacientes, incluyendo medicamentos con este
efecto y de todos aquellos farmacos cuyo uso afecte su capacidad para
conducir. -

Igual sancion se aplicara para aquellos conductores que hayan participado en actos
de violencia fisica en agravio de otros conductores de transporte publico o privado.

Para el cumplimiento de lo dispuesto en los parrafos: anteriores, la Secretaria se
coordinara con las dependencias competentes.

Articulo 254. Se les otorga a las y los ciclistas la condicion de personas
conductoras de vehiculos, y tienen los siguientes derechos:

TITULO DECIMO
CAPITULO |
DEL OBSERVATORIO CIUDADANOS DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 259. El Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial
dependera de la Secretaria, y su objeto sera el de coadyuvar con el analisis de
los hechos de transito ocurridos en el Estado, su naturaleza, frecuencia,
distribucidn, causas y consecuencias, para disefiar y, en su caso, proponer a
las autoridades competentes las estrategias, programas y politicas publicas
encaminadas a la prevencion.

La secretaria se encargara de conformar el observatorio y debera garantizar
una diversa representacion de los sectores sociales, por lo que debera
considerara a los pueblos y comunidades indigenas y afromexicanas, zonas
insulares, personas con discapacidad y las organizaciones que les
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representan, instituciones académicas y de investigacién, colegios de

profesionistas, organismos empresariales y organizaciones de la sociedad
civil

La Secretaria destinara recursos humanos, materiales y econdmicos
suficientes al Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial para el
desempeno de sus funciones.

Articulo 260. El Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial podra
emitir recomendaciones no vinculatorias a las dependencias y entidades de la
Administracién Publica Estatal y Municipal, respectivamente, sobre temas de
caracter normativo, infraestructura vial, aplicacion y usos de tecnologia,
educacidn y cultura vial, capacitacién, profesionalizacion y planeacioén de uso
de espacios publicos; y tendra las siguientes facultades:

I. Solicitar a las autoridades estatales y municipales la informacion relacionada
con hechos de transito que se susciten en el ambito de su competencia;

ll. Emitir el formato homologado para la recoleccién de informacion de los
hechos de transito ocurridos en los municipios, que le dé seguimiento al
estado de salud de los lesionados graves hasta por sesenta dias;

lll. Analizar los datos de los hechos de transito ocurridos en los Municipios del
Estado, mediante el formato homologado para la recoleccién de informacion
de los hechos de transito;

IV. Integrar y fortalecer una base de datos estatal que permita identificar la
evolucidén estadistica de la seguridad vial en los Municipios; y garantizar su
comparabilidad para la evaluacion de politicas ptblicas;

V. Requerir la informacion de seguimiento a los hospitales publicos y privados
sobre los hechos viales; : :

VI. Establecer vinculos de coordinacion con las diversas instancias de los tres
poderes y érdenes de gobierno, que coadyuven a disminuir la incidencia de
hechos de transito en el Estado;

VIl. Fomentar y coordinar las relaciones con instituciones publicas y privadas
locales, nacionales e internacionales, en materia de seguridad y movilidad
sostenible;
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VIIl. Solicitar la realizacién de las investigaciones necesarias para el
cumplimiento de su objeto;

IX. Celebrar convenios para intercambios de informacién con las instituciones
académicas o de prestigio expertas en el tema de hechos de transito; y

X. Emitir y publicar en sus portales electrénicos reportes trimestrales acerca
de las estadisticas viales.

TRANSITORIO

PRIMERO. - Publiquese el presente decreto en el Periédico Oficial del Gobierno del
Estado Libre y Soberano de Oaxaca.

SEGUNDO.- El presente decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion
en el Periddico Oficial del Gobierno del Estado Libre y Soberano de Qaxaca.
TERCERO.- La Secretaria de Movilidad del Estado de Oaxaca contara con 180 dias
habiles a partir de la entrada en vigor del presente decreto para la crear el
Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial.

CUARTO.- La Secretaria de Movilidad del Estado de Oaxaca contara con 180 dias

habiles a partir de la entrada en vigor del presente decreto para destinar los recursos

‘necesarios que garanticen el cumplimiento de los objetivos del Observatorio

ﬁ Ale Morlan

Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial.

QUINTO.- La Secretaria de Movilidad del Estado de Oaxaca contara con 180 dias
habiles a partir de la entrada en vigor del presente decreto para adecuar su
Reglamento Interno.
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